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เพ่ือเตรียมการกอสรางทางรถไฟสาย แมสอด – ตาก – กำแพงเพชร – นครสวรรค 
 

 

1. ความนำ 
 
1.1 ความเปนมาของโครงการ 

  
ตามมติคณะรัฐมนตรีนอกสถานที่ คร้ังที่ 1/2555 เมื่อวันที่ 15 มกราคม 2555 ณ จังหวัดเชียงใหม รับทราบ

ผลการประชุมรวมภาครัฐและภาคเอกชนเพื่อแกไขปญหาทางเศรษฐกิจในภูมิภาค คร้ังที่ 1/2555 เมื่อวันที่ 4 มกราคม 
2555 เห็นชอบตามขอเสนอของคณะกรรมการรวมภาคเอกชน 3 สถาบัน (กกร.) ประกอบดวย สภาหอการคาแหง
ประเทศไทย สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย และสมาคมธนาคารไทย ซึ่งไดมอบหมายใหกระทรวงคมนาคม (การ
รถไฟแหงประเทศไทย) รับไปพิจารณาความเปนไปไดในการเรงรัดแผนการพัฒนารถไฟทางคูและทางสายใหมของการ
รถไฟแหงประเทศไทย โดยคำนึงถึงขอจำกัดดานขีดความสามารถในการลงทุนของภาครัฐ และขั้นตอนที่เกี่ยวของกับ
การพิจารณาผลกระทบดานสิ่งแวดลอม คณะรัฐมนตรีไดประชุมเมื่อวันที่ 12 มิถุนายน 2561 มีมติเห็นชอบแนวทางและ
ขอสั่งการของรองนายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีในการปฏิบัติราชการของคณะรัฐมนตรีในพื้นที่กลุมจังหวัดภาคเหนือ
ตอนลาง 2 และมอบหมายใหหนวยงานที่เกี ่ยวของรับขอสั่งการไปพิจารณาดำเนินการ โดยในสวนของการรถไฟแหง
ประเทศไทย (รฟท.) ใหเรงดำเนินการเรื่องการเสนอขอรับจัดสรรงบประมาณฯ เพื่อดำเนินการศึกษาความเหมาะสม
โครงการรถไฟทางคูสายใหม ชวงนครสวรรค-บานไผ (Feasibility) และเพื่อดำเนินการออกแบบรายละเอียดโครงการรถไฟ
ทางคูสายใหม ชวง แมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค (Detailed Design) เพื่อใหแผนการพัฒนาเสนทางรถไฟสาย
ใหมเชื่อมตะวันตก-ตะวันออก (East-West Corridor Upper) จากแมสอด-นครพนม มีโครงขายที่สมบูรณ การรถไฟฯ จึง
ไดขอรับการจัดสรรงบประมาณลงทุนประจำป 2563 เพื่อดำเนินการสำรวจออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการกอสรางทางรถไฟสาย แมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค (Detailed Design)  

 
เพื่อใหการพัฒนาโครงขายทางรถไฟสอดคลองกับนโยบายของรัฐบาลที่สงเสริมการลงทุนในโครงการที่สำคัญ

ของประเทศ ทั้งโครงการตอเนื่อง และโครงการใหมที ่มีความพรอม การศึกษาโครงการกอสรางทางรถไฟ สาย
นครสวรรค-กำแพงเพชร-ตาก-แมสอด จึงเปนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานการขนสงทางรางที่กระทรวงคมนาคม ให
ความสำคัญเปนอยางยิ่ง เพื่อเพิ่มขีดความสามารถดานการขนสงสินคา ผูโดยสาร และเพิ่มศักยภาพดานการทองเที่ยว
ของประเทศ ซึ่งการพัฒนาระบบรถไฟสามารถลดระยะเวลาและประหยัดพลังงานเชื้อเพลิงที่ใชในภาคการขนสงของ
ประเทศ ลดปญหามลพิษที่มีตอสิ่งแวดลอม เพิ่มประสิทธิภาพของการขนสงสาธารณะ ทั้งพื้นที่ชนบท เมือง และ
ระหวางประเทศ และจูงใจใหประชาชนหันมาใชบริการทางรางใหมากยิ่งขึ้นเพื่อลดจำนวนอุบัติเหตุทางถนน และ
นอกจากจะใหความสำคัญกับการขนสงผูโดยสารแลว ยังใหความสำคัญกับการบริการขนสงสินคา รวมทั้งเพิ่มศักยภาพ
ดานการทองเที่ยวตามแหลงสถานที่ที่สำคัญในเขตภาคเหนือ และเพิ่มประสิทธิภาพของโครงขายการขนสงทางรถไฟ 
 
1.2 วัตถุประสงคของโครงการ  
 

1) การวางแนวเสนทาง กำหนดแนวเขตทาง การวางรูปแบบโครงสรางในชวงที่เปนจุดตัดกับโครงการอ่ืน 
และเสนอโครงสรางพืน้ฐานที่จำเปน รวมทั้งการออกแบบเพื่อเชื่อมโยงระบบและโครงสรางพื้นฐาน รวมกับระบบการ
ขนสงรูปแบบอื่นไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยใชผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการกอสรางทางรถไฟ สาย
นครสวรรค-กำแพงเพชร-ตาก-แมสอด ที่ไดจัดทำไวแลวเมื่อเดือนกรกฎาคม 2558 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม  2 

เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

2) ทบทวนผลการศึกษาผลตอบแทนดานเศรษฐกิจ สังคม การเงิน และแนวทางการลงทุนที่เหมาะสมของ
โครงการฯ 

3) สำรวจออกแบบรายละเอียดทางดานวิศวกรรม และสถาปตยกรรม ประมาณราคาคาใชจายในการ
กอสราง และจัดทำเอกสารประกวดราคาเพื่อการกอสราง 

4) ศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอม และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของโครงการฯ 
 
1.3 ขอบเขตของงานโครงการ 
  

 งานสวนที่ 1 ทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสม 
 ดำเนินการทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม และการเงินของโครงการ
กอสรางทางรถไฟ สาย นครสวรรค-กำแพงเพชร-ตาก-แมสอด ที่ไดจัดทำแลวเมื่อเดือนกรกฎาคม 2558 
 งานสวนที่ 2 งานสำรวจออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และจัดทำเอกสารประกวดราคา 
 ดำเนินการสำรวจ และออกแบบรายละเอียดการกอสรางทางรถไฟทางคู สถานีรถไฟ และองคประกอบตางๆ 
ที่เก่ียวของ รวมถึงการจัดทำเอกสารประกวดราคาและแบบกอสราง  
 งานสวนที่ 3 : การศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 ศึกษา สำรวจ และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment 
: EIA) และจะนำเสนอขอรับความเห็นชอบตาม พรบ.สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 โดย
ผานการพิจารณาจากสำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) คณะกรรมการผูชำนาญการ 
(คชก.) และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ตามลำดับ ในกรณีที่ สผ. หรือ คชก. หรือ กก.วล. มีความเห็น
ใหแกไขรายงานหรือใหทำการศึกษาเพิ่มเติม ผูใหบริการจะรับไปดำเนินการเรงรัดจดัทำรายงานใหสมบูรณครบถวนและ
สงมอบใหการรถไฟฯ โดยไมมีเงื่อนไข และจะใหความชวยเหลือการรถไฟฯ ในการชี้แจงขอมูลรายละเอียดตางๆ จนกวา
รายงานฯ จะผานการเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ และเผยแพรขอมูลของโครงการ และดำเนินการ
ตามกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน  
 

2.  ความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ และแนวทางการลงทุนท่ีเหมาะสม  
 
2.1 การวิเคราะหความตองการในการเดินทางและขนสง 
 

การพัฒนาแบบจำลองประยุกตใชแบบจำลองการเดินทาง ที่เรียกวา แบบจำลองระดับประเทศ (National 
Model : NAM) ของสำนักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ป 2561 ทำการตรวจสอบและปรับปรุง
แกไขขอมูลภายในแบบจำลอง NAM เฉพาะอยางยิ่ง การเดินทางภายในพื้นที่ภาคกลาง ซึ่งรวมถึงการเดินทางจาก
พื้นที่ภายนอกอ่ืนๆ ทั้งในระดับภาคและระดับประเทศที่มีความสัมพันธกับพื้นที่ศึกษาพื้นที่ภาคกลาง  
 
2.1.1 การคาดการณปริมาณการเดินทางในแนวเสนทางรถไฟโครงการ  
 

ในชวงนครสวรรค-ตาก พบวา ปริมาณการเดินทางในแนวเสนทางรถไฟของโครงการมีการเติบโตขึ้นอยาง
ตอเนื่อง โดยมีอัตราการเติบโตของผูโดยสารตลอดระยะเวลาโครงการเฉลี่ยรอยละ 4.2 ตอป ในขณะที่ในชวงการ
เดินทางจากตาก-นครสวรรค พบวา ปริมาณการเดินทางในแนวเสนทางรถไฟของโครงการมีการเติบโตขึ้นอยาง
ตอเนื่องเชนเดียวกัน โดยมีอัตราการเตบิโตของผูโดยสารตลอดระยะเวลาโครงการเฉลี่ยรอยละ 3.5 ตอป ทั้งป ปริมาณ
ผูโดยสารรายสถานี และปริมาณผูโดยสารสูงสุด (Max Line Load) แสดงในตารางที่ 2.1-1 และปริมาณผูโดยสาร
สูงสุด (Max Line Load) ดังตารางที่ 2.1-1 

 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม  3 

เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.1-1 ผลการคาดการณปริมาณผูโดยสารรายป ตลอดระยะเวลาโครงการ  
 

ป พศ. 
ปริมาณผูโดยสาร (คน-เท่ียว/ป) 

นครสวรรค-ตาก ตาก-นครสวรรค 
2573 10,915,550 9,488,453 
2583 17,309,259 14,125,295 
2593 24,729,453 20,179,851 
2602 31,540,032 25,745,955 

 
ตารางที่ 2.1-2 ปริมาณผูโดยสารสูงสุด (Max Line Load) (คน-เที่ยว/ทิศทาง/วัน) 

 

ชวง 
ปริมาณผูโดยสารสูงสุด (Max Line Load) (คน-เท่ียว/ทิศทาง/วัน) 

พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2583 พ.ศ. 2593 พ.ศ. 2602 
นครสวรรค-ตาก 1,579 2,395 3,382 4,286 
ตาก-แมสอด 1,202 1,796 2,493 3,128 

  
ตารางที่ 2.1-3 ผลการคาดการณปริมาณผูโดยสารแยกตามสถานี ป พ.ศ. 2602 

 

ชวงท่ี สถานี  

นครสวรรค-ตาก ตาก-นครสวรรค รวม 

ข้ึน ลง 
บน

ขบวน 
ข้ึน ลง 

บน
ขบวน 

ข้ึน ลง 

ชวงท่ี 1 
นครสวรรค-กำแพงเพชร 

นครสวรรค 4,088 0 4,088 0 3,654 0 4,088 3,654 
ปากน้ำโพ 924 726 4,286 744 779 3,654 1,668 1,505 
บึงเสนาท 775 933 4,128 873 694 3,690 1,648 1,626 
บานมะเกลือ 498 726 3,900 713 415 3,510 1,211 1,141 
มหาโพธ์ิ 167 270 3,798 250 147 3,212 417 416 
เกาเลี้ยว 466 702 3,561 648 402 3,108 1,114 1,104 
บางตาหงาย 120 162 3,519 149 104 2,862 270 266 
เจริญผล 395 524 3,390 470 345 2,816 866 870 
ตาขีด 143 175 3,358 157 125 2,691 299 300 
ปาพุทรา 339 401 3,296 361 293 2,660 700 694 
ยางสูง 146 175 3,267 150 133 2,591 297 308 
วังแขม 226 239 3,254 214 196 2,574 439 435 
วังยาง 159 162 3,252 139 144 2,557 298 306 
ทามะเขือ 393 393 3,252 337 355 2,562 730 748 
วังบัว 161 152 3,260 134 143 2,580 295 295 
คณฑี 481 446 3,295 388 431 2,589 869 877 
เทพนคร 174 146 3,323 125 161 2,632 299 307 
กำแพงเพชร 1,317 1,448 3,192 1,265 1,133 2,668 2,582 2,581 

  



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 4
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.1-3 ผลการคาดการณปริมาณผูโดยสารแยกตามสถานี ป พ.ศ. 2602 (ตอ) 

ชวงท่ี สถานี  

นครสวรรค-ตาก ตาก-นครสวรรค รวม 

ข้ึน ลง 
บน

ขบวน 
ข้ึน ลง 

บน
ขบวน 

ข้ึน ลง 

หนองปลิง 220 342 3,070 307 191 2,535 528 533 
ลานดอกไม 273 349 2,994 299 249 2,419 573 597 
โกสัมพี 149 137 3,006 121 133 2,368 270 270 
วังเจา 424 342 3,088 296 383 2,380 720 726 
วังหิน 151 98 3,141 86 136 2,467 238 234 
หนองบัวใต 594 321 3,414 276 547 2,517 870 868 

ชวงท่ี 2 
ตาก-แมสอด 

ตาก 1,358 1,751 3,021 1,542 1,150 2,788 2,900 2,901 
ดานแมละเมา 179 153 3,047 130 166 2,395 310 319 
แมปะ 170 89 3,128 73 165 2,431 243 254 
แมสอด 1,128 2,499 1,757 2,037 1,065 2,522 3,165 3,564 
ดานแมสอด 0 1,756 0 1,550 0 1,550 1,550 1,756 

รวม 15,618 15,618 13,837 13,837 29,456 29,455 

2.1.2 สัดสวนการเดินทางของคนในพ้ืนที่ศึกษา 

ในการศึกษานี้ไดมีการเปรียบเทียบสัดสวนการเดินทางของคนหรือผูโดยสารในพื้นที่ศึกษาตามรูปแบบของ
การเดินทางหลัก (Main Mode) ตามแนว Corridor เพื่อแสดงใหเห็นการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางทั้งกรณีที่มี
โครงการและไมมีโครงการ ในสภาพปจจุบันและอนาคต ดังรูปที่ 2.1-1 โดยตารางที่ 2.1-4 ถึงตารางที่ 2.1-8 แสดง
สัดสวนการเดินทางทั้งหมด 4 Corridor ที่จะเกิดขึ้นในปอนาคต โดยประกอบไปดวยการเดินทางดวยรถยนตสวน
บุคคล และการเดินทางโดยรถขนสงสาธารณะ ที่เปลี่ยนแปลงไปในแตละ Corridor 

รูปที่ 2.1-1 การแบง corridor เพ่ือศึกษารูปแบบการเดินทางบนพ้ืนที่ศึกษา 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 5
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.1-4 สัดสวนรูปแบบการเดินทางของคนในพ้ืนที่ศึกษาตามแนว corridor ในปปจจุบัน 

แนว Corridor รูปแบบการเดินทาง รวม 
รถยนตสวนบุคคล รถสาธารณะ 

1 ปริมาณการเดินทาง (คน-เท่ียวตอวัน) 63,803 13,246 77,049 
สัดสวน (รอยละ) 82.8 17.2  100 

2 ปริมาณการเดินทาง (คน-เท่ียวตอวัน) 61,597 7,296 68,893 
สัดสวน (รอยละ) 89.4 10.6 100 

3 ปริมาณการเดินทาง (คน-เท่ียวตอวัน) 11,535 3,537 15,073 
สัดสวน (รอยละ) 76.5 23.5 100 

4 ปริมาณการเดินทาง (คน-เท่ียวตอวัน) 48,174 5,870 54,044 
สัดสวน (รอยละ) 89.1 10.9 100 

ตารางที่ 2.1-5 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการเดินทางของคนในพ้ืนที่ศึกษาตามแนว Corridor 
ระหวางกรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ.2573 

ไมมีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ท้ังหมด รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถสาธารณะ ท้ังหมด  

ท้ังหมด รถไฟ รถ
โดยสาร 

1 ปริมาณ 82,415 17,110 99,525 81,037 18,974 2,553 16,421 100,011 
สัดสวน 82.8 17.2 100 81.0 19.0 2.6 16.4 100 

2 ปริมาณ 79,566 9,424 88,990 78,428 10,962 2,107 8,855 89,390 
สัดสวน 89.4 10.6 100 87.7 12.3 2.4 9.9 100 

3 ปริมาณ 14,900 4,569 19,469 14,040 5,732 1,593 4,139 19,772 
สัดสวน 76.5 23.5 100 71.0 29.0 8.1 20.9 100 

4 ปริมาณ 62,227 7,582 69,809 61,508 8,555 1,333 7,222 70,063 
สัดสวน 89.1 10.9 100 87.8 12.2 1.9 10.3 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เท่ียว/วัน 
  - สัดสวนการเดินทาง : รอยละ 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 6
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.1-6 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการเดินทางของคนในพ้ืนที่ศึกษาตามแนว Corridor ระหวาง
กรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ.2583 

ไมมีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ท้ังหมด รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถสาธารณะ ท้ังหมด  

ท้ังหมด รถไฟ รถ
โดยสาร 

1 
ปริมาณ 101,544 21,081  122,625 99,430 23,939 3,916 20,024 123,369
สัดสวน 82.8 17.2 100 80.6 19.4 3.2 16.2 100 

2 
ปริมาณ 98,034  11,612  109,645 96,282 13,979 3,243 10,736 110,261
สัดสวน 89.4 10.6 100 87.3 12.7 2.9 9.7 100 

3 
ปริมาณ 18,359 5,630 23,989 17,004 7,462 2,510 4,952 24,466 
สัดสวน 76.5 23.5 100 69.5 30.5 10.3 20.2 100 

4 
ปริมาณ 76,671 9,342 86,013 75,559 10,844 2,058 8,786 86,403 
สัดสวน 89.1 10.9 100 87.4 12.6 2.4 10.2 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เท่ียว/วัน 
  - สัดสวนการเดินทาง : รอยละ 

ตารางที่ 2.1-7 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการเดินทางของคนในพ้ืนที่ศึกษาตามแนว Corridor ระหวาง
กรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ.2593 

ไมมีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ท้ังหมด 
รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถสาธารณะ 
ท้ังหมด 

ท้ังหมด รถไฟ 
รถ

โดยสาร 

1 
ปริมาณ 121,124 25,146 146,270 118,104 29,228 5,591 23,636 147,332
สัดสวน 82.8 17.2 100 80.2 19.8 3.8 16.0 100 

2 
ปริมาณ 116,936 13,850 130,786 114,433 17,233 4,634 12,599 131,666
สัดสวน 89.4 10.6 100 86.9 13.1 3.5 9.6 100 

3 
ปริมาณ 21,899 6,715 28,614 19,963 9,333 3,586 5,747 29,296 
สัดสวน 76.5 23.5 100 68.1 31.9 12.2 19.6 100 

4 
ปริมาณ 91,454 11,143 102,597 89,867 13,288 2,938 10,350 103,155
สัดสวน 89.1 10.9 100 87.1 12.9 2.8 10.0 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เท่ียว/วัน 
 - สัดสวนการเดินทาง : รอยละ 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 7
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.1-8 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการเดินทางของคนในพ้ืนที่ศึกษาตามแนว Corridor ระหวาง
กรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ. 2602 

ไมมีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ท้ังหมด 
รถยนต 
สวน
บุคคล 

รถสาธารณะ 
ท้ังหมด 

ท้ังหมด รถไฟ 
รถ

โดยสาร 

1 
ปริมาณ 139,014 26,386 165,399 123,852 30,865 6,105 24,761 154,717
สัดสวน 84.0 16.0 100 80.1 19.9 3.9 16.0 100 

2 
ปริมาณ 122,699 14,535 137,234 119,966 18,234 5,065 13,169 138,200
สัดสวน 89.4 10.6 100 86.8 13.2 3.7 9.5 100 

3 
ปริมาณ 22,978 7,049 30,027 20,864 9,911 3,920 5,992 30,775 
สัดสวน 76.5 23.5 100 67.8 32.2 12.7 19.5 100 

4 
ปริมาณ 95,981 11,702 107,683 94,254 14,049 3,211 10,838 108,303
สัดสวน 89.1 10.9 100 87.0 13.0 3.0 10.0 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เท่ียว/วัน 
 - สัดสวนการเดินทาง : รอยละ 

2.1.3 การคาดการณปริมาณการขนสงสินคาทางรถไฟในแนวเสนทางโครงการ 

ผลการคาดการณปริมาณการขนสงสินคาทางรถไฟในป พ.ศ.2573 พบวา มีปริมาณสินคาขึ้นและลงรถไฟ
ตลอดแนวเสนทาง 5,921 ตัน/วัน ในป พ.ศ.2583 มีปริมาณสินคาข้ึนและลงรถไฟตลอดแนวเสนทาง 10,121 ตัน/วัน 
ในป พ.ศ.2593 มีปริมาณสินคาขึ้นและลงรถไฟตลอดแนวเสนทาง 14,946 ตัน/วัน และในป พ.ศ.2602 มีปริมาณ
สินคาข้ึนและลงรถไฟตลอดแนวเสนทาง 19,284 ตัน/วัน ดังในตารางที่ 2.1-9 

ตารางที่ 2.1-9 ผลการคาดการณปริมาณการขนสงสินคาแยกตามสถานี 

สถาน ี 

ปริมาณสินคา (ตัน/วัน) 
พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2583 พ.ศ. 2593 พ.ศ. 2602 

ขึ้น ลง ขึ้น ลง ขึ้น ลง ขึ้น ลง 
นครสวรรค 951 1,608 1,609 2,721 2,375 4,020 3,063 5,188 
เจริญผล 72 51 124 87 183 129 236 166 
ปาพุทรา 115 42 197 74 291 109 375 140 
ทามะเขือ 134 56 231 96 342 142 442 184 
กำแพงเพชร 952 353 1,631 605 2,409 893 3,108 1,151 
ตาก 447 232 767 397 1,132 587 1,461 758 
ดานแมสอด 246 662 427 1,153 632 1,703 816 2,197 

รวม 2,917 3,004 4,987 5,134 7,364 7,582 9,501 9,783 

การขนสงสินคาดวยรถไฟในพื้นที่ศึกษา โดยสวนใหญเปนสินคาในหมวดผลิตภัณฑปโตรเลียม สินคาทาง
การเกษตร ขาว และสินคาอุปโภคบริโภค เปนตน  



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 8
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

2.1.4 สัดสวนของรูปแบบการขนสงสินคาในพ้ืนที่ศึกษา 

การเปรียบเทียบสัดสวนการเดินทางของรูปแบบการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษาตามรูปแบบของการเดินทาง
หลัก (Main Mode) ตามแนว Corridor เพื่อแสดงใหเห็นการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการการขนสงสินคาทั้งกรณีที่มี
โครงการและไมมีโครงการ ในสภาพปจจุบันและอนาคต ตารางที่ 2.1-10 ถึง ตารางที่ 2.1-14 แสดงสัดสวนการ
เดินทางทั้งหมด 4 Corridor ที่จะเกิดข้ึนในปอนาคต โดยประกอบไปดวยการเดนิทางดวยรถยนตสวนบุคคล และการ
เดินทางโดยรถขนสงสาธารณะที่เปลี่ยนแปลงไปในแตละ Corridor 

ตารางที่ 2.1-10 สัดสวนของรูปแบบการขนสงสินคาในพ้ืนทีศึ่กษาตามแนว corridor ในป พ.ศ. 2564 

Corridor รถบรรทุก รถไฟ รวม 
1 ปริมาณ 263,813  - 263,813 

สัดสวน 100.0  -  100.0 
2 ปริมาณ 200,473  - 200,473 

สัดสวน 100.0  - 100.0 
3 ปริมาณ 53,740  - 53,740 

สัดสวน 100.0  - 100.0 
4 ปริมาณ 103,386  - 103,386 

สัดสวน 100.0  -  100.0 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินคา : ตัน/วัน 

 - สัดสวนของรูปแบบการขนสินคา : รอยละ 

ตารางที่ 2.1-11 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการขนสงสินคาตามแนว Corridor 
ระหวางกรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ. 2573 

Corridor 
ไมมีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 
1 ปริมาณ 340,770  - 340,770 338,470 2,555 341,025 

สัดสวน 100.0  - 100.0 99.3 0.7 100.0 
2 ปริมาณ 258,953  - 258,953 257,036 2,130 259,166 

สัดสวน 100.0  - 100.0 99.2 0.8 100.0 
3 ปริมาณ 69,417  - 69,417 68,592 916 69,509 

สัดสวน 100.0  - 100.0 98.7 1.3 100.0 
4 ปริมาณ 133,544  - 133,544 132,719 916 133,636 

สัดสวน 100.0  - 100.0 99.3 0.7 100.0 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินคา : ตัน/วัน 

 - สัดสวนของรูปแบบการขนสินคา : รอยละ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.1-12 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการขนสงสินคาตามแนว Corridor 
ระหวางกรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ. 2583 

Corridor 
ไมมีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 

1 ปริมาณ 419,862  - 419,862 415,964 4,331 420,296 

สัดสวน 100  - 100 99.2 0.8 100 

2 ปริมาณ 319,056  - 319,056 315,808 3,609 319,417 

สัดสวน 100  - 100 99.1 0.9 100 

3 ปริมาณ 85,529  - 85,529 84,089 1,600 85,689 

สัดสวน 100  - 100 98.5 1.5 100 

4 ปริมาณ 164,540  - 164,540 163,100 1,600 164,700 

สัดสวน 100  - 100 99.2 0.8 100 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินคา : ตัน/วัน 

 - สัดสวนของรูปแบบการขนสินคา : รอยละ 

ตารางที่ 2.1-13 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการขนสงสินคาตามแนว Corridor 
ระหวางกรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ.2593 

Corridor 
ไมมีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 

1 ปริมาณ 495,888 - 495,888 490,224 6,294 496,517 
สัดสวน 100 - 100 98.9 1.1 100 

2 ปริมาณ 376,828 - 376,828 372,073 5,283 377,356 
สัดสวน 100 - 100 98.7 1.3 100 

3 ปริมาณ 101,016 - 101,016 98,883 2,370 101,253 
สัดสวน 100 - 100 97.9 2.1 100 

4 ปริมาณ 194,333 - 194,333 192,200 2,370 194,570 
สัดสวน 100 - 100 98.9 1.1 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณสินคา : ตัน/วัน 
 - สัดสวนของรูปแบบการขนสินคา : รอยละ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.1-14 ผลการเปรียบเทียบสัดสวนรูปแบบการขนสงสินคาตามแนว Corridor 
ระหวางกรณีมีและไมมีโครงการ ในป พ.ศ.2602 

Corridor 
ไมมีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 

1 ปริมาณ 562,461 - 562,461 555,263 7,998 563,261 
สัดสวน 100 - 100 98.7 1.3 100 

2 ปริมาณ 427,417 - 427,417 421,330 6,764 428,093 

สัดสวน 100 - 100 98.5 1.5 100 

3 ปริมาณ 114,577 - 114,577 111,817 3,068 114,884 

สัดสวน 100 - 100 97.5 2.5 100 

4 ปริมาณ 220,422 - 220,422 217,661 3,068 220,729 

สัดสวน 100 - 100 98.7 1.3 100 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินคา : ตัน/วัน 

 - สัดสวนของรูปแบบการขนสินคา : รอยละ 

2.2  ความเหมาะสมทางดานเศรษฐศาสตร 

2.2.1 สรุปผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร 

การประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ คือการศึกษาความคุมคาในทุกมิติของโครงการที่สะทอนออกมาใน
รูปของมูลคาทางเศรษฐศาสตร โดยใชคุณคาของเวลาเชิงสังคม (Social Time Preference) เทากับรอยละ 12 ตอป 
ซึ่งในทางปฏิบัติจะใชการวิเคราะหตนทุนและผลประโยชน (CBA) เพื่อคำนวณดัชนีชี้วัดทางเศรษฐศาสตรที่อยางนอย
จะประกอบดวย มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราผลตอบแทนภายในโครงการทางเศรษฐศาสตร (EIRR) และอัตราสวน
ผลประโยชนตอตนทุน (B/C) การคำนวณผลประโยชนทั้งหมด ตองใชขอมูลการคาดการณดานจราจรมารวมในการ
คำนวณ เชน VKT และ VHT เปนตน นอกจากนั้นยังมีขอมูลดานการจราจรอ่ืนๆที่ตองใชรวมดวย เชน ความเร็วเฉลี่ย 
สัดสวนปริมาณจราจรตอความจุถนน (V/C) เปนตน ขอมูลดังกลาวจะไดจากผลการศึกษาดานการจราจร เมื่อได
ผลประโยชนและตนทุนทางเศรษฐศาสตรทั้งหมด จะสามารถประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรได โดยการใช
วิธี CBA เพื่อคำนวณดัชนีชี้วัดทางเศรษฐศาสตร จากนั้นนำดัชนีฯที่คำนวณไดไปเปรียบเทียบกับเกณฑการประเมิน ดัง
แสดงในตารางที่ 2.2-1  

ตารางที่ 2.2-1 ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรของโครงการกอสรางทางรถไฟทางคู  
สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ดัชนีชี้วัดทาง
เศรษฐศาสตร 

ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร 
เกณฑการประเมิน ชวงท่ี 1 ตาก-กำแพงเพชร-

นครสวรรค 
ชวงท่ี 1 และ 2 แมสอด-ตาก-

กำแพงเพชร-นครสวรรค 
NPV (ลานบาท) 11,730 8,103 NPV > 0, ผาน 

EIRR (%) 17.55 13.50 EIRR > 12%, ผาน 
B/C 1.60 1.16 B/C > 1.00, ผาน 

ท่ีมา: ท่ีปรึกษา พ.ศ. 2564 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

โครงการกอสรางทางรถไฟรางคูสายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค ถึงแมจะมีตนทุนคากอสรางที่สูง
มาก แตเมื่อนำผลประโยชนที่ไดจากโครงการมาวิเคราะหรวมกับตนทุนที่เกิดขึ้น พบวา โครงการดังกลาวมีความ
เหมาะสมทางเศรษฐศาสตร โดยการเชื่อมโยงถึงดานการคาชายแดนแมสอดจะมีผลดีตอการสงออกสินคาของประเทศ
ไทยดวย อยางไรก็ตาม การเชื่อมโยงถึงแมสอดที่ตองมีการกอสรางอุโมงคยาวกวา 30 กิโลเมตร ตองเพิ่มตนทุนคา
กอสรางสูงกวาหาหมื่นลานบาท จึงเปนผลใหผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตรของการกอสรางโครงการลดลงกวาการ
กอสรางที่สิ้นสุดที่จังหวัดตาก  

2.2.2 การวิเคราะหความออนไหวทางเศรษฐศาสตร 

การวิเคราะหความออนไหวทางเศรษฐศาสตรของโครงการ (Sensitivity Analysis) เปนการวิเคราะหที่มี
วัตถุประสงคเพื่อตรวจสอบวา ถาหากผลประโยชนและตนทุนทางเศรษฐศาสตรของโครงการ แตกตางไปจากที่
คาดการณ อันเนื่องมาจากปจจัยตางๆ จะสงผลกระทบอยางไรตอความคุมคาทางเศรษฐศาสตรของโครงการ 
ผลประโยชนและตนทุนของโครงการจะเปลี่ยนแปลงไปมากนอยเทาไร และจะยังมีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรที่
จะดำเนินการหรือไม ทั้งนี้ เพื่อเปนขอมูลเพิ่มเติมในการตัดสินใจของหนวยงานวาจะดำเนินการอยางไรตอไป ในการ
วิเคราะหความออนไหวทางเศรษฐศาสตรของผลประโยชนและตนทุนของโครงการสามารถทำไดหลายกรณี ซึ่ง
ครอบคลุมประเด็นตางๆ ดังตอไปนี้  

• การทดสอบความออนไหวทางดานผลประโยชนของโครงการ ถาหากผลประโยชนมากหรือนอยกวาที่
คาดคะเนรอยละ 10 และ 20 ตามลำดับ ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรจะ
เปลี่ยนแปลงไปหรือไม

• การทดสอบความออนไหวตอตนทุนของโครงการ ถาหากตนทุนเพิ่มขึ้นหรือลดลงจากที่ประมาณไวรอย
ละ 10 และ 20 ตามลำดับ ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรจะเปลี่ยนแปลงไปหรือไม

ผลการวิเคราะหความออนไหวทางเศรษฐศาสตร แสดงดังตารางที่ 2.2-2 และ 2.2-3 จากการวิเคราะห
ความออนไหวของโครงการ พบวา โครงการชวงที ่1 ยังคงมีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรอยูถึงแมในกรณีเลวราย
ที่สุด คือ ผลประโยชนลดลงกวาที่คาดการณรอยละ 20 และตนทุนสูงข้ึนกวาที่คาดการณรอยละ 20 สวนโครงการชวง
ที่ 1 และ 2 ผลการวิเคราะหจะเปลี่ยนเปนไมเหมาะสมเมื่อผลประโยชนลดลงกวาที่คาดการณรอยละ 10 และตนทุน
สูงข้ึนกวาที่คาดการณรอยละ 10 หรือผลประโยชนลดลงกวาที่คาดการณรอยละ 20 หรือตนทุนสูงข้ึนกวาที่คาดการณ
รอยละ 20  

2.2.3 การเปรียบเทียบตนทุนและความคุมคาของการดำเนินการ ในกรณีที่ใชงบประมาณภาครัฐและกรณีให 
เอกชนรวมลงทุน 

เมื่อผลการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรแสดงใหเห็นวา โครงการใหประโยชนตอสังคมสูงกวาคา
เสียโอกาสของทรัพยากรรวมกับผลกระทบในทางลบตางๆ ที่เกิดจากโครงการ ข้ันตอนตอไปจะดำเนินการศึกษาความ
เหมาะสมทางการเงิน เพื่อพิจารณาวาโครงการสามารถใหผลตอบแทนทางการเงินที่มั่นคงเพียงพอที่หนวยงานเจาของ
โครงการจะสามารถดำเนินการเอง โดยไมตองรับความชวยเหลือทางการเงินจากภาครัฐไดหรือไม โดยถาโครงการให
ความคุมคาทางการเงิน หนวยงานของรัฐเจาของโครงการอาจดำเนินการทั้งหมดดวยตนเอง แตถาโครงการไมใหความ
คุมคาทางการเงิน รูปแบบการลงทุนอาจเปนไปไดทั้งรัฐลงทุนเองแตเพียงผูเดียว หรือรวมลงทุนระหวางรัฐและเอกชน 
หรือแมกระทั่งชะลอโครงการ โดยการตัดสินใจเลือกรูปแบบการลงทุนที่เหมาะสมตองพิจารณาจากหลายปจจัย ทั้งที่
วัดไดและวัดไมไดดวยตัวเงิน โดยการพิจารณาเลือกรูปแบบการลงทุนที่เหมาะสมโดยใช Value for Money (VfM) 
เปนเพียงหนึ่งในหลายปจจัยที่ตองพิจารณาเทานั้น 
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เพ่ือเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 2.2-2 การวิเคราะหความออนไหวทางเศรษฐศาสตรของโครงการกอสรางทางรถไฟทางคู ชวงที่ 1 ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ดัชนีทาง
เศรษฐศาสตร 

กรณี 
ฐาน 

การเปล่ียนแปลงท่ีทำใหความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรสูงขึ้น การเปล่ียนแปลงท่ีทำใหความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรลดลง 
เปล่ียนแปลง 10% เปล่ียนแปลง 20% เปล่ียนแปลง 10% เปล่ียนแปลง 20% 

ผลประ 
โยชน 

เพ่ิม 10% 

ตนทุน 
ลด 10% 

ผล 
ประโยชน
เพ่ิมและ
ตนทุน 

ลด 10% 

ผล 
ประโยชน 
เพ่ิม 20% 

ตนทุน 
ลด 20% 

ผล 
ประโยชน
เพ่ิมและ
ตนทุน 

ลด 20% 

ผล 
ประโยชน 
ลด 10% 

ตนทุน 
เพ่ิม 10% 

ผล 
ประโยชน
ลดและ
ตนทุน 

เพ่ิม 10% 

ผล 
ประโยชน 
ลด 20% 

ตนทุน 
เพ่ิม 20% 

ผล 
ประโยชน
ลดและ
ตนทุน 

เพ่ิม 20% 
EIRR (%) 17.55 18.85 18.99 20.36 20.09 20.69 23.54 16.20 16.32 15.03 14.76 15.25 12.70 

NPV 
(ลานบาท) 

11,730 14,853 13,680 16,803 17,976 15,630 21,875 8,607 9,780 6,658 5,485 7,831 1,585 

B/C 1.60 1.76 1.78 1.96 1.92 2.00 2.40 1.44 1.46 1.31 1.28 1.33 1.07 

 ท่ีมา: ท่ีปรึกษา พ.ศ. 2564 

ตารางที่ 2.2-3 การวิเคราะหความออนไหวทางเศรษฐศาสตรของโครงการกอสรางทางรถไฟทางคู ชวงที่ 1 และ 2 แมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ดัชนีทาง
เศรษฐศาสตร 

กรณี 
ฐาน 

การเปล่ียนแปลงท่ีทำใหความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรสูงขึ้น การเปล่ียนแปลงท่ีทำใหความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรลดลง 
เปล่ียนแปลง 10% เปล่ียนแปลง 20% เปล่ียนแปลง 10% เปล่ียนแปลง 20% 

ผลประ 
โยชน 

เพ่ิม 10% 

ตนทุน 
ลด 10% 

ผล 
ประโยชน
เพ่ิมและ
ตนทุน 

ลด 10% 

ผล 
ประโยชน 
เพ่ิม 20% 

ตนทุน 
ลด 20% 

ผล 
ประโยชน
เพ่ิมและ
ตนทุน 

ลด 20% 

ผล 
ประโยชน 
ลด 10% 

ตนทุน 
เพ่ิม 10% 

ผล 
ประโยชน
ลดและ
ตนทุน 

เพ่ิม 10% 

ผล 
ประโยชน 
ลด 20% 

ตนทุน 
เพ่ิม 20% 

ผล 
ประโยชน
ลดและ
ตนทุน 

เพ่ิม 20% 
EIRR (%) 13.50 14.66 14.77 15.91 15.69 16.19 18.58 12.44 12.55 11.47 11.24 11.65 9.52 

NPV 
(ลานบาท) 

8,103 13,995 13,184 19,076 19,887 18,266 30,050 2,211 3,021 -2,871 -3,681 -2,061 -13,845 

B/C 1.16 1.28 1.29 1.42 1.39 1.45 1.74 1.04 1.05 0.95 0.93 0.97 0.77 

 ที่มา: ที่ปรึกษา พ.ศ. 2564 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ผลการประมาณการทางดานการเงิน แสดงใหเห็นวา รูปแบบการลงทุนที่ 1 ที่การรถไฟฯ ตองรับผิดชอบ
คาใชจายเองทั้งหมด ในชวงเริ่มตนโครงการที่มีการกอสราง (ป พ.ศ.2566 ถึง พ.ศ.2572 รวมระยะเวลากอสราง 6 ป) 
กระแสเงินสดสุทธิจะติดลบตามเงินลงทุนที่เกิดขึ้นในแตละชวงเวลา แตเมื่อโครงการเริ่มเปดใหบริการประชาชนในป 
พ.ศ.2573 ถึง พ.ศ.2602 (รวมอายุโครงการ 30 ป) กระแสเงินสุทธิจะกลับมาเปนบวกเกือบทุกป ยกเวนในปที่มีการจัด
หารสวนเหนือรางเพิ่มเติม สวนรูปแบบการลงทุนที่ 2 ที่รัฐจะชวยจัดหาที่ดินและลงทุนในโครงสรางพื้นฐานและงาน
ระบบ ที่เหลือการรถไฟฯ เปนผูรับผิดชอบ พบวา กระแสเงินสดสุทธิจะติดลบเฉพาะปที่มีการจัดหารถเทานั้น รูปแบบ
การลงทุนที่ 3 จะเหมือนรูปแบบที่ 2 ยกเวนการจัดหาสวนเหนือราง รวมถึงคาบริหารจัดการและซอมบำรุงสวนเหนือ
ราง ที่เอกชนจะเขามารับผิดชอบ และการรถไฟฯ จะตองจายคาจางใหเอกชน ซึ่งพบวา กระแสเงินสดสุทธิของการ
รถไฟฯ จะติดลบทุกปดำเนินการ สวนรูปแบบการลงทุนที่ 4 ไมแสดงผลการประมาณการทางการเงินของการรถไฟฯ 
เพราะการรถไฟฯ จะไมมีรายได เนื่องจากใหเอกชนเปนผูจัดเก็บรายไดทั้งหมด 

3. สรุปแนวเสนทางและรูปแบบของโครงการ

3.1 แนวเสนทาง 

แนวเสนทางรถไฟ สายนครสวรรค-กำแพงเพชร-ตาก-แมสอด มีสถานีทั ้งหมด 27 สถานี ระยะทางรวม 
250.875 กม.จุดเร่ิมตนของโครงการอยูที่สถานีปากน้ำโพ และสิ้นสุดที่สถานีดานแมสอด แบงออกเปน 2 ตอนคือ ชวงที่ 1 
นครสวรรค-กำแพงเพชร-ตาก มีสถานีทั้งหมด 22 สถานี CY 3 แหง ระยะทาง 181 กม. และชวงที่ 2 ตาก-แมสอด มีสถานีทั้งหมด 
5 สถานี CY 1 แหง ระยะทาง 69.875 กม. แนวเสนทางรถไฟมี โครงสรางอุโมงค 4 แหง ประกอบดวย อุโมงคแหงที่ 1 อุโมงค
ดอยรวก มีระยะทางความยาวอุโมงค 15.5 กิโลเมตร อุโมงคแหงที่ 2 อุโมงคดานแมละเมา มีระยะทางความยาวอุโมงค 
1.42 กิโลเมตร และอุโมงคแหงที่ 3 มีระยะทางความยาวอุโมงค 0.765 กิโลเมตร สวนอุโมงคแหงที่ 4 อุโมงคดอยพะ
วอ มีระยะทางความยาวอุโมงค 12 กิโลเมตร มีระยะทางรวมประมาณ 29.6 กม. โครงสรางทางรถไฟระดับพื้น ระยะทาง
ประมาณ 195.3 กม. และเปนโครงสรางทางยกระดับ ระยะทางประมาณ 26 กม. มีสะพานขามแมน้ำสำคัญ 2 แหง คือ แมน้ำ
นานในพื้นที่จังหวัดนครสวรรคบริเวณสถานีปากน้ำโพ และแมน้ำปงในพื้นที่จังหวัดตากบริเวณ กม. 172.8 ในสวนยานขนสง
สินคา CY 4 แหง แบงเปน 2 สวนไดแก ชวงที่ 1 มี 3 แหง สถานีเจริญผล สถานีหนองปลิง และสถานีหนองบัวใต ชวงที่ 2 
มี 1 แหง ที่สถานีดานแมสอดและมีศูนยซอมบำรุง 1 แหง สำหรับในการศึกษาครั้งนี้ เมื่อทบทวนความเหมาะสม 
ประกอบการสำรวจสภาพในปจจบุัน ไดมีการปรับแนวเสนทางใหมีความเหมาะสม แสดงไดดังรูปที่ 3.1-1  

3.2 งานออกแบบโครงสรางคันทางรถไฟ 

โครงสรางคันทางรถไฟ ประกอบดวยชั้นโครงสรางหลักไดแก ชั้นหินโรยทาง (Ballast), ชั้นรองหินโรยทาง 
(Sub Ballast), ชั้นรองพื้นทาง (Subbase), ชั้นวัสดุคัดเลือก (Subgrade) และดินถมคันทาง (Embankment) โดย
วัสดุที่นำมาใชจะคัดเลือกตามมาตรฐานที่การรถไฟกำหนด สวนดินถมคันทางจะเปนวัสดุที่สามารถหาไดในพื้นที่
บริเวณใกลเคียงกับแนวรถไฟตัดผาน โดยชั้นดินถมคันทางจะตองมีลักษณะและคุณสมบัติขัน้ต่ำตามมาตรฐานเชนกัน 
จากผลการสำรวจสภาพภูมิประเทศตามแนวเสนทางรถไฟของโครงการ พบวาพื้นที่โครงการสวนแรกที่เริ ่มตั ้งแต
จังหวัดนครสวรรคมีระดับของดินเดิมอยูต่ำกวาระดับของเสนทางรถไฟที่ออกแบบไวเปนสวนใหญ โดยโครงสรางคัน
ทางรถไฟที่เสนอจะกำหนดรูปแบบทั่วไปของงานถมคันทางทั้งหมด 2 รูปแบบ ไดแก รูปแบบงานคันทางดินถมที่มี
ความสูงของคันทาง ไมเกิน 7 เมตร และรูปแบบงานคันทางดินถมที่มีความสูงเกิน 7 เมตร สำหรับแนวเสนทางที่มี
ระดับรางรถไฟสูงกวาระดับดินเดิมมากกวา 7 เมตรในบางชวงที่มีขอจำกัด จะกำหนดใหใชระบบฐานรากของรถไฟเปน
แบบสะพาน ดังรูปที่ 3.2-1 และรูปที่ 3.2-2  
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งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.1 แนวเสนทางรถไฟ สายนครสวรรค-กำแพงเพชร-ตาก-แมสอด 

 

Pag

ที่หย ุดร ถไฟ

1 บางตาหงาย

2 ตาขีด

3 ยางสูง

4 ว ังยาง

5 ว ังบัว

6 เทพนคร

7 โกสัมพ ี

8 ว ังหิน

สถานีขนาดเล็ก

1 มหาโพธ ิ์

2 ปาพ ุทร า

3 ว ังแขม

4 ทามะ เขือ

5 หนองปลิง

6 ลานดอกไม

7 ว ังเจ า

8 ดานแมละ เมา

9 แมปะ

สถานีกลาง

1 บึงเสนาท

2 บานมะ เกลือ

3 เก าเล้ียว

4 เจร ิญผล

5 คณฑี

6 หนองบัวใต

7 ดานแมสอด

สถานีขนาดใหญ 

1 ก ําแพงเพชร

2 ตาก

3 แมสอด

QR CODE เพ่ือดูแนวเสนทางสวนขยาย 
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งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 15 
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.2-1 หนาตัดทั่วไปของงานถมคันทางรถไฟ ที่มีความสูงไมเกิน 7 เมตร 

รูปที่ 3.2-2 หนาตัดทั่วไปของงานถมคันทางรถไฟ ที่มีความสูงเกิน 7 เมตร 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

3.3 โครงสรางสะพานรถไฟและทางว่ิงยกระดับ 

(1) สะพานรถไฟชวงสั้น 
รูปแบบโครงสรางสะพานจะเปนสะพานที่มีชวงยาวตั้งแต 6 เมตรขึ้นไปจนถึงความยาวไมเกิน 15 เมตร โดย

จะใชเพื่อขามคลองหรือลำธารเล็กๆ ที่มีความกวางไมมาก ซึ่งสามารถแบงรูปแบบโครงสรางสะพานชวงสั้นออกเปน 2 
รูปแบบ ดังนี้ 

• รูปแบบโครงสรางสะพานแบบแผนพื้นคอนกรีตเสริมเหล็ก (R/C Slab) ใชกับความยาวชวงสะพานตั้งแต
6 – 10 เมตร โดยวางอยูบนตอมอตับกลางแบบเสาเดี่ยวหรือโครงเสาคูสำหรับกรณีรถไฟทางเดี่ยวหรือทางคูตามลำดับ 
โดยตอมอตับริมเปนแบบ Abutment ดังตัวอยางแสดงใน รูปที่ 3.3-1 

รูปที่ 3.3-1 ตัวอยางสะพานแบบแผนพ้ืนคอนกรีตเสริมเหล็ก 

• รูปแบบโครงสรางสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง (Multi-Box Beam) ใชกับความยาวชวง
สะพานตั้งแต 10-15 เมตร โดยวางอยูบนตอมอตับกลางแบบเสาเดี่ยวหรือโครงเสาคูสำหรับกรณีรถไฟทางเดี่ยวหรือ
ทางคูตามลำดับ โดยตอมอตับริมเปนแบบ Abutment ดังตัวอยางแสดงในรูปที่ 3.3-2 

รูปที่ 3.3-2 ตัวอยางสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง 
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งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

(2) สะพานรถไฟชวงยาวปานกลาง 
รูปแบบโครงสรางสะพานชวงยาวปานกลางที่มีความยาวประมาณ 20 - 30 เมตร เหมาะสำหรับใชขามลำ

คลองที่มีความกวางมากพอสมควร ที่มีการสัญจรทางเรือ หรือใชกับการขามถนนทางหลวงตางๆ รูปแบบโครงสราง
สวนบนที่มีความเปนไปไดมีดังตอไปนี้  

• รูปแบบโครงสรางสะพานเปนแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอ (Prestressed Concrete I-Girder) โดย
วางอยูบนตอมอตับกลางแบบเสาเดี่ยวหรือโครงเสาคูสำหรับกรณีรถไฟทางเดี่ยวหรือทางคูตามลำดับ โดยตอมอตบัริม
เปนแบบ Abutment ดังตัวอยางแสดงในรูปที่ 3.3-3 และ 3.3-4 

รูปที่ 3.3-3 ตัวอยางตอมอตับริมแบบ Abutment สำหรับสะพานแบบคานคอนกรีตเสริมอัดแรงรูปตัวไอ 

รูปที่ 3.3-4 ตัวอยางสะพานแบบคานคอนกรีตเสริมอัดแรงรูปตัวไอ 
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งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

(3) สะพานรถไฟชวงยาว และทางว่ิงยกระดับ (Viaduct Structure) 
รูปแบบโครงสรางสะพานชวงยาวที่มีความยาวประมาณ 30 เมตรขึ้นไป จะใชเมื่อมีความจำเปนที่ตองขาม

ถนนหรือแมน้ำที่มีความกวาง รูปแบบโครงสรางสะพานที่เหมาะสมจะพิจารณาถึงประสิทธิภาพของโครงสรางและ
ความประหยัดเปนสำคัญ ทั้งนี้คาดวาจะใชรูปแบบสะพานรถไฟเปนแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง (Pre-stressed 
Concrete Box Girder) เพราะในโครงการจะมีโครงสรางทางวิ่งยกระดับมีระยะทางรวมประมาณ 15 กิโลเมตรรวม
ดวย การออกแบบโดยใชหนาตัดรวมกันใหมากที่สุดจะทำใหสามารถประหยัดคากอสรางได รูปแบบโครงสรางสะพานที่
เสนอเปนแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองวางบนตอมอแบบเสาเดี่ยวมีชวงพาดแบบตอเนื่อง 3 ชวงพาดเทากับ 
35+35+35 = 105 เมตร ดังตัวอยางแสดงในรูปที่ 3.3-5 และรูปที่ 3.3-6 

รูปที่ 3.3-5 ตัวอยางสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองและทางว่ิงยกระดบั (Viaduct) 

สำหรับโครงสรางทางวิ่งยกระดับในชวงสถานีตากถึงสถานแีมสอดที่จำเปนตองมีความสูงของตอมอมากถึง 60 
เมตร จะเลือกสะพานรูปแบบ Balance Cantilever ซึ่งมีระยะชวงพาดประมาณ 120 เมตร ผสมกับโครงสรางทางวิ่ง
ยกระดับ ดังตัวอยางแสดงในรูปที่ 3.3-7 เพื่อใหประหยัดคากอสรางกรณีที่ตอมอสะพานสูง อยางไรก็ดีเนื่องจาก
โครงการอยูในบริเวณที่มีแผนดินไหวรุนแรง ทำใหโครงสรางสะพานสวนบน (Superstructure) เกิดการแกวงตัว
คอนขางมากหากเกิดแผนดินไหว ซึ่งผลการวิเคราะหเบื้องตนพบคาการเคลื่อนตัวที่จุดรอยตอสะพาน (Expansion 
Joint) มากกวา 250 มม. จึงอาจสงผลตอการบิดคดของรางรถไฟดานบน เพื่อความปลอดภัยในการเดินรถไฟ จึง
พิจารณาความเปนไปไดรวมถึงความเหมาะสมของการติดตั้งอุปกรณ Lock-up device เพื่อจะยึดใหโครงสรางสวนบน
บริเวณจุดรอยไมขยับตัวเมื่อเกิดแผนดินไหว อุปกรณนี้นิยมใชในโครงการรถไฟความเร็วสูงในประเทศที่มีแผนดินไหว
รุนแรงดังรูปที่ 3.3-8  

18
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รูปที่ 3.3-6 ตัวอยางการวางรูปแบบชวงพาด 35+35+35 ม. และ 30+35+30 ม. เพ่ือใชจัดวางแนวทางว่ิงยกระดับ (Viaduct) 
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รูปที่ 3.3-7 ตัวอยางสะพานแบบ Balance Cantilever ชวงพาด 120 เมตร 
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รูปที่ 3.3-8 ตัวอยางทางว่ิงยกระดับรถไฟความเร็วสูงในประเทศไตหวัน ติดตัง้อุปกรณ Lock-Up Devices 

สวนโครงสรางสะพานขามแมน้ำนาน แมน้ำปง คลองขนาดใหญ และทางหลวงที่จำเปนตองมีชวงพาดยาวนัน้ 
อยูระหวางการออกแบบรายละเอียดใหไดความเหมาะสม ความประหยัด รวมถึงผลกระทบตอระดับคันทาง การ
รบกวนทางน้ำ หรือเขตทางของหนวยงานที่เกี่ยวของใหนอยที่สุด โดยในเบื้องตนรูปแบบโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
ทั้งสองแหงคาดวาจะใชโครงสรางสะพานรูปแบบ Balance Cantilever ซึ่งมีระยะชวงพาดประมาณ 50-120 เมตร 
รูปที่ 3.3-9 และสะพานเหล็กรูปแบบ Through Truss ซึ่งมีระยะชวงพาดประมาณ 40-50 เมตร สำหรับขามคลอง
ชลประทานหรือถนนเพื่อใหมีระยะลอดใตสะพานที่มากที่สุด 
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รูปที่ 3.3-9 (ก) รูปแบบสะพานขามแมน้ำนานที่อยูระหวางการออกแบบ 

รูปที่ 3.3-9 (ข) รูปแบบสะพานขามแมน้ำปงที่อยูระหวางการออกแบบ 

3.4  โครงสรางอุโมงค 

เสนทางรถไฟตามแนวสายทางที่ออกแบบชวงระหวาง อ.เมืองตาก และ อ.แมสอด จะตัดผานพื้นที่ภูเขาสูง 
ซึ่งจะตองกอสรางเปนอุโมงคเพื่อวางรางรถไฟทางคูทิศทางสวนกันในสามชวงไดแก ดอยรวก แมละเมา และ พระวอ 
โดยแบงเปน 4 อุโมงค ความยาว 15.5 กม., 1.4 กม., 0.8 กม. และ 12 กม. ซึ่งจะเรียกวา อุโมงค I, II, III, IV ตามลำดบั 
สำหรับอุโมงค I จะอยูใกลสถานีรถไฟตากมากที่สุด และไลตามลำดับไปหาสถานีแมสอด เนื่องจากอุโมงค I และ IV จัด
วาเปนอุโมงครถไฟที่มีความยาวมาก เมื่อกอสรางแลวเสร็จจะถือวาเปนอุโมงครถไฟที่ยาวมากที่สุดในประเทศไทย จึง
ไดเลือกใชระบบอุโมงคคูรางเดี่ยว (Twin tunnels) มีทางเชื่อม (Cross passages) ระหวางอุโมงคทุกๆ ระยะ 500 
เมตร ดังรูปที่ 3.4-1 ก) ซึ่งทำใหผูโดยสารสามารถอพยพหนีภัยไปยังอุโมงคอีกดานหนึ่งไดเมื่อเกิดอุบัติเหตุ สำหรับ
บริเวณปากอุโมงคไดออกแบบใหรางรถไฟทั้งสองรางวิ่งเขาปากอุโมงคใหญรวมกันแลวคอยผายออกเปนอุโมงคคูราง
เดี่ยวภายในภูเขา เพื่อลดขนาดพื้นที่กอสรางบริเวณปากอุโมงค และทำใหเขตทางสำหรับทางยกระดับชวงกอนเขา
อุโมงคแคบลง ซึ่งจะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยกวาการสรางปากอุโมงคแตละขางแยกจากกัน 
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สำหรับอุโมงค II และ III จะมีความยาวแตละอุโมงคไมมากและอยูติดตอในพื้นที่บริเวณเดียวกัน จึงไดเลือกใช
ระบบอุโมงคเดี่ยวรางคู ดังรูปที่ 3.4-1 ข) เพื่อความตอเนื่องของแนวการเดินรถไฟที่วิ่งออกจากปากอุโมงค I และ IV 
ในกรณีที่ตองอพยพออกจากอุโมงคผูโดยสารจะสามารถอพยพออกทางปากอุโมงคไดโดยตรง  

ก) อุโมงคคูรางเดี่ยว 

ข) อุโมงคเดี่ยวรางคู 

รูปที่ 3.4-1 รูปแบบหนาตัดอุโมงครถไฟที่ใชในโครงการ 

อุโมงคคูรางเดี่ยว 
อุโมงคคูรางเดี่ยวรถไฟ (Twin Single-track Tunnels) เปนอุโมงคสำหรับเดินรถไฟทางเดียวจำนวนสอง

อุโมงควิ่งขนานกัน สรางเปนรูปเกือกมา อุโมงคแตละอุโมงคมีความสูงภายในประมาณ 7.1 เมตรและมีความกวาง
ภายในประมาณ 7.5 เมตร การขุดเจาะอุโมงคทำดวยการระเบิดหิน (Drill and Blast) บนพื้นที่หนาตัดประมาณ 45 
ตร.ม.ตออุโมงค  

ระหวางอุโมงคทั้งสองขางจะมทีางเชื่อมระหวางอุโมงค (Cross passages) เปนอุโมงครูปเกือกมาทุกๆ ระยะ 
500 เมตร โดยอุโมงคทางเชื่อมมีความกวางประมาณ 3.5 เมตร สูง 3.0 เมตร พื้นที่หนาตัดของการขุดเจาะประมาณ 
13 ตร.ม. ทางเชื่อมนี้ใชเปนเสนทางอพยพไปยังอุโมงคดานตรงขามเมื่อเกิดความจำเปนตองอพยพหนีภัย 

อุโมงคเดี่ยวรางคู 
อุโมงคเดี่ยวรางคู (Single Double-track Tunnels) เปนอุโมงคสำหรับเดินรถไฟสองสายสวนกันในอุโมงค 

สรางเปนรูปเกือกมา อุโมงคแตละอุโมงคมีความสูงภายในประมาณ 7.3 เมตรและมีความกวางภายในประมาณ 11.6 
เมตร การขุดเจาะอุโมงคทำดวยการระเบิดหิน (Drill and Blast) บนพืน้ที่หนาตัดประมาณ 74 ตร.ม.ตออุโมงค  
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ทางเขาออกพิเศษ (Extra accesses) 
จากการศึกษาสภาพพื้นที่ในโครงการ ซึ่งมีแนวซอนทับกับพื้นที่อุทยานแหงชาติ หลายอุทยาน จึงคัดเลือก

พื้นที่ที่อยูตามชายขอบอุทยานและใกลกับถนนหลวง ที่มีระยะหางจากแนวอุโมงคไมมาก เพื่อใชเปนทางเขาออกพิเศษ
สำหรับรนระยะเวลาการกอสรางและใชเปนจุดจายน้ำดับเพลิงเมื่อเร่ิมใชอุโมงค โดยจะสรางทางเขาออกพิเศษจำนวน
สองตำแหนงสำหรับอุโมงค I และทางเขาออกพิเศษจำวนหนึ่งตำแหนงสำหรับอุโมงค IV สำหรับรูปแบบที่เหมาะสม
คาดวาจะเปนการสรางปลองทางดิ่ง (Vertical shaft) กอนแลวจึงสรางอุโมงคทางราบจากกนปลองทางดิ่งไปยังอุโมงค
รถไฟ โดยพิจารณาจากขอกำหนดดานความปลอดภัยและความสามารถในการทำงานของเครื่องจักรที่ใชในระหวาง
กอสราง 

การออกแบบค้ำยันอุโมงค 
ในการกอสรางอุโมงคดวยวิธี Conventional Tunneling Method หรือ NATM หรือวิธีการขุดเจาะดวยหัว

เจาะ TBM แบบ Open (Gripper) TBM จะมีการติดตั้งค้ำยันหลังคาและผนังอุโมงค หลังการขุดเจาะเดินหนาในแต
ละครั้ง โดยปริมาณและองคประกอบของค้ำยันที่จะใชติดตั้งนั้นตองออกแบบใหเพียงพอและสอดคลองกับพฤติกรรม
ตอบสนองของหิน/ดิน (Tunnel Ground Behavior) ณ ตำแหนงความลึกของอุโมงคที่พิจารณานั้น เพื่อใหอุโมงคมี
เสถียรภาพเพียงพอ สำหรับโครงการนี้การออกแบบค้ำยันอุโมงค จะดำเนินการตามวิธีการและข้ันตอนที่แนะนำไวโดย 
Austrian Geomechanics Society สำหรับการขุดเจาะโดยวิธีปกติ (Conventional Tunneling) ดวยการเจาะ
ระ เบ ิ ดห ิ นหร ื อ เคร ื ่ อ ง ข ุ ด  ( Guideline for the Geotechnical Design of Underground Structures with 
Conventional Excavation 2010) ซึ่งปจจุบันเปนวิธีการออกแบบที่ใชกันแพรหลาย  

การออกแบบระบบระบายอากาศในอุโมงค (Tunnel ventilation system) 
อุโมงค I, II และ IV มีความยาวมากกวา 1 กม. จึงมีความจำเปนตองใชระบบระบายอากาศในชวงการเดินรถ

ปกติ กรณีรถไฟจอดภายในอุโมงคและกรณีเกิดอัคคีภัย 
สำหรับอุโมงค III ซึ่งมีความยาวประมาณ 775 เมตร (นอยกวา 1 กม.) มีโอกาสนอยมากที่รถไฟจะหยุด

ภายในอุโมงคระหวางเกิดอัคคีภัย จึงไมมีความจำเปนตองติดตั้งระบบระบายอากาศเพื่อใชในกรณีเกิดอัคคีภัย สำหรับ
ชวงการเดินรถปกติ ความเร็วลมในอุโมงคที่เกิดจากการดันของขบวนรถไฟ (Piston effect) ขณะที่เคลื่อนที่ผาน
อุโมงคสามารถขับอากาศเสียออกจากอุโมงคและดูดอากาศบริสุทธิ ์จากภายนอกเขามาแทนที่ได จึงไมมีความ
จำเปนตองใชพัดลมเพื่อการระบายอากาศ 

สำหรับการเดินรถไฟในอุโมงคคูรางเดี่ยวที่มีความยาวมากกวา 1 กม.และมีรถไฟดีเซลรางวิ่งผาน ความเร็ว
ลมในอุโมงคที่เกิดจากการดันของขบวนรถไฟ (Piston effect) ในขณะเคลื่อนที่ผานอุโมงคสามารถขับอากาศเสียออก
จากอุโมงคไดและดูดอากาศบริสุทธิ์จากภายนอกเขามาแทนที่ไดเพียงบางสวน จึงมีความจำเปนตองใชพัดลมดัน
อากาศเสียออกจากอุโมงคหลังรถไฟวิ่งออกจากอุโมงคไปแลว 

ระหวางการเดินรถปกติ ในอุโมงคเดี่ยวรางคูที่มีความยาวมากกวา 1 กม. มีโอกาสที่รถไฟจะวิ่งสวนกันภายใน
อุโมงค ผลของ piston effect จึงไมชวยในการระบายอากาศ ตองใชพัดลมอุโมงคในการขับอากาศเสียและดึงอากาศ
บริสุทธิ์เขามาแทนที่เทานั้น 

จากการพิจารณาขางตนจึงไดออกแบบติดตั้งระบบระบายอากาศตามยาว (Longitudinal ventilation 
system) ในอุโมงค I, II และ IV ได โดยใชพัดลม (Jet fan) ขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.00-1.25 เมตร จำนวน 1~2 
เคร่ืองตอหนึ่งหนาตัด ทั้งนี้พัดลม Jet fan จะตองเปนแบบที่สามารถกลับทิศทางการหมุนได (Reversible) 
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การออกแบบระบบระบายน้ำในอุโมงค (Tunnel drainage system) 
การระบายน้ำเปนปจจัยสำคัญอีกประการหนึ่งในการออกแบบอุโมงค ในเบื้องตนจะเปนระบบระบายน้ำแบบ

กึ่งปดซึ่งจะทำหลังขุดเจาะอุโมงคเสร็จสิ้นดวยการหุมรอบหนาตัดดานบนของอุโมงคดวยวัสดุทึบน้ำเพื่อปองกันไมให
น้ำไหลเขาในอุโมงค อยางไรก็ตาม ก็ยังอาจจะมีน้ำใตดินบางสวนสามารถผานระบบปองกันเขามาไดบาง โดยใน
โครงการนี้จะใชระบบระบายน้ำดวยแรงโนมถวงเพื่อถายเทน้ำที่ร่ัวเขามาไดไปยังปากอุโมงค รวมทั้งจะมีการออกแบบ
ระบบระบายน้ำบริเวณปากทางเขาอุโมงคเพื ่อปองกันน้ำฝนไมใหไหลหรือรั่วซึมเขาในอุโมงคได สำหรับรูปแบบ
เบื้องตนที่เลือกใชในโครงการอุโมงคนี้แสดงไวในรูปที่ 3.4-2 

รูปที่ 3.4-2 รูปแบบการปองกนัและระบายน้ำในอุโมงค 

3.5  งานแกไขปญหาบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน 

 จากการสำรวจตรวจสอบ พบวาในจำนวนจุดตัดของถนนสายหลักและถนนที่ผานในพื้นเกษตรกรรม ถนน
เลียบคลองชลประทาน โดยมีจำนวนทั้งสิ้น 140 แหง โดยแบงเปน ชวงที่ 1 นครสวรรค - ตาก จำนวน 126 แหง และ
ชวงที่ 2 ตาก - อ.แมสอด จำนวน 14 แหง ในการออกแบบทางรถไฟจะเปนการออกแบบใหมีการยกคันทางรถไฟสูง
เพื่อที่จะสามารถกำหนดรูปแบบใหถนนลอดใตทางรถไฟ ซึ่งจะเปนการชวยแกไขปญหาของจุดตัดไดทั้งหมด รถทุก
ประเภท คนเดินเทา หรือสัตวเลี้ยง ก็สามารถที่จะใชจุดตัดรูปแบบนี้ได ซึ่งจากการกอสรางของโครงการรถไฟทางคูฯ ที่
ผานมาการกำหนดรูปแบบของการแกไขปญหาจุดตัด ทั้งรูปแบบถนนขามทางรถไฟซ่ึงจะตองกอสรางทางลอดขนาดเล็ก
สำหรับรถจักรยานหรือจักรยานยนตเพิ่มเติม หรือ ทางลอดทางรถไฟแบบลดระดบัทางลอดต่ำกวาถนนเดิม เนื่องจากไม
สามารถยกคันทางรถไฟใหสงูข้ึนพอสำหรับทางลอดไดนั้น ก็เกิดปญหาในการดูแลบำรุงรักษาทั้งในสวนของระบบไฟฟา
แสงสวาง ระบบระบายน้ำในทางลอด เกิดน้ำทวมขังในกรณีไฟฟาดับ ซึ่งสงผลกระทบคอนขางมากในการบริหารจัดการ 
ดังนั้นการกำหนดรูปแบบจุดตัดใหถนนลอดใตสะพานรถไฟ (Railway Bridge) โดยถนนทางลอดมีระดับเทาเดิม จะเปน
การแกไขปญหาจุดตัดไดดกีวาในระยะยาว 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใตสะพานรถไฟ 
(Railway Bridge or 
Underpass Box)  

ถนนขามทางรถไฟ
(Overpass)  

ชวงท่ี 1 นครสวรรค - ตาก 

1 2+145 CR01 ถนนทองถิ่น X - 

2 2+591 CR02 ถนนทองถิ่น X - 

3 4+845 CR03 ถนนทองถิ่น X - 

4 6+597 CR-DOH-01 ทางเล่ียงเมืองฯ (ทล.117 - ทล.225) X - 

5 9+940 CR-DRR-01 นว3041 X - 

6 12+173 CR04 ถนนทองถิ่น X - 

7 15+236 CR-DRR-02 นว3102 X - 

8 17+092 CR05 ถนนทองถิ่น X - 

9 17+360 CR06 ถนนทองถิ่น X - 

10 19+020 CR07 ถนนทองถิ่น X - 

11 19+494 CR-DRR-03 นว.3009 X - 

12 21+009 CR-DOH-02 ทล.117 X - 

13 23+561 CR08 ถนนทองถิ่น X - 

14 24+129 CR09 ถนนทองถิ่น X - 

15 26+034 CR10 ถนนทองถิ่น X - 

16 26+981 CR11 ถนนทองถิ่น X - 

17 30+661 CR12 ถนนทองถิ่น X - 

18 34+051 CR13 ถนนทองถิ่น X - 

19 37+420 CR-DOH-03 ทล.1073 X - 

20 40+871 CR14 ถนนทองถิ่น X - 

21 45+432 CR-DRR-04 นว.4031 X - 

22 46+715 CR-DRR-05 นว.4031 X - 

23 49+720 CR-DRR-06 นว.4036 X - 

24 50+912 CR15 ถนนทองถิ่น X - 

25 51+566 CR16 ถนนทองถิ่น X - 

26 53+448 CR17 ถนนทองถิ่น X - 

27 54+171 CR18 ถนนทองถิ่น X - 

28 56+257 CR-DOH-04 ทล.1074 X - 

29 57+322 CR-DRR-07 กพ.4009 X - 

30 58+086 CR19 ถนนทองถิ่น X - 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใตสะพานรถไฟ 
(Railway Bridge or 
Underpass Box)  

ถนนขามทางรถไฟ
(Overpass)  

31 61+589 CR20 ถนนทองถิ่น X - 

32 63+601 CR21 ถนนทองถิ่น X - 

33 64+861 CR22 ถนนทองถิ่น X - 

34 66+252 CR23 ถนนทองถิ่น X - 

35 67+274 CR24 ถนนทองถิ่น X - 

36 69+013 CR-DRR-08 กพ.4020 X - 

37 71+703 CR25 ถนนทองถิ่น X - 

38 71+853 CR-DRR-09 กพ.4019 X - 

39 72+797 CR26 ถนนทองถิ่น X - 

40 73+557 CR27 ถนนทองถิ่น X - 

41 74+998 CR28 ถนนทองถิ่น X - 

42 75+245 CR29 ถนนทองถิ่น X - 

43 76+254 CR30 ถนนทองถิ่น X - 

44 77+017 CR31 ถนนทองถิ่น X - 

45 77+419 CR32 ถนนทองถิ่น X - 

46 78+139 CR-DRR-10 กพ.4004 X - 

47 79+965 CR33 ถนนทองถิ่น X - 

48 80+415 CR34 ถนนทองถิ่น X - 

49 82+329 CR35 ถนนทองถิ่น X - 

50 84+703 CR-DRR-11 กพ.4025 X - 

51 87+266 CR36 ถนนทองถิ่น X - 

52 88+499 CR37 ถนนทองถิ่น X - 

53 89+219 CR38 ถนนทองถิ่น X - 

54 89+657 CR39 ถนนทองถิ่น X - 

55 91+313 CR40 ถนนทาเสล่ียง-หงษทอง (กพ.4061 เดิม) X - 

56 94+413 CR-DRR-12 กพ.4012 X - 

57 96+309 CR41 ถนนทองถิ่น X - 

58 97+586 CR42 ถนน อบจ กพ1041 X - 

59 99+469 CR43 ถนนทองถิ่น X - 

60 101+280 CR-DRR-13 กพ.3017 X - 

61 102+054 CR44 ถนนทองถิ่น X - 

62 102+506 CR45 ถนนทองถิ่น X - 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใตสะพานรถไฟ 
(Railway Bridge or 
Underpass Box)  

ถนนขามทางรถไฟ
(Overpass)  

63 103+293 CR46 ถนนทองถิ่น X - 

64 103+885 CR47 ถนนทองถิ่น X - 

65 105+621 CR48 ถนนทองถิ่น X - 

66 106+130 CR49 ถนนทองถิ่น X - 

67 110+491 CR50 ถนนทองถิ่น X - 

68 111+047 CR51 ถนนทองถิ่น X - 

69 111+386 CR52 ถนนทองถิ่น X - 

70 112+374 CR-DOH-05 ทล.115 X - 

71 114+204 CR53 ถนนทองถิ่น X - 

72 116+351 CR-DRR-14 กพ.3010 X - 

73 116+931 CR54 ถนนทองถิ่น X - 

74 117+440 CR55 ถนนทองถิ่น X - 

75 117+791 CR56 ถนนทองถิ่น X - 

76 118+188 CR57 ถนนทองถิ่น X - 

77 119+072 CR58 ถนนทองถิ่น X - 

78 119+643 CR-DRR-15 กพ.3042 X - 

79 120+632 CR59 ถนนทองถิ่น X - 

80 122+741 CR-DOH-06 ทล.101 X - 

81 124+263 CR60 ถนนทองถิ่น X - 

82 125+364 CR61 ถนนทองถิ่น X - 

83 125+832 CR62 ถนนทองถิ่น X - 

84 126+200 CR63 ถนนทองถิ่น X - 

85 126+790 CR64 ถนนทองถิ่น X - 

86 127+540 CR65 ถนนทองถิ่น X - 

87 129+069 CR66 ถนนทองถิ่น X - 

88 130+587 CR67 ถนนทองถิ่น X - 

89 132+185 CR68 ถนนทองถิ่น X - 

90 132+850 CR69 ถนนทองถิ่น X - 

91 133+271 CR70 ถนนทองถิ่น X - 

92 133+798 CR71 ถนนทองถิ่น X - 

93 135+281 CR72 ถนน อบจ กพ3024 - X 

94 136+969 CR73 ถนนทองถิ่น X - 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใตสะพานรถไฟ 
(Railway Bridge or 
Underpass Box)  

ถนนขามทางรถไฟ
(Overpass)  

95 137+805 CR-DRR-16 กพ.4001 X - 

96 139+077 CR74 ถนนทองถิ่น X - 

97 140+482 CR75 ถนนทองถิ่น X - 

98 141+782 CR76 ถนนทองถิ่น X - 

99 142+621 CR77 ถนนทองถิ่น X - 

100 144+366 CR78 ถนนทองถิ่น X - 

101 145+691 CR79 ถนนทองถิ่น - X 

102 146+568 CR80 ถนนทองถิ่น - - 

103 148+393 CR81 ถนนทองถิ่น - X 

104 148+971 CR82 ถนนทองถิ่น X - 

105 150+884 CR83 ถนนทองถิ่น X - 

106 151+817 CR84 ถนนทองถิ่น - X 

107 153+458 CR85 ถนนทองถิ่น - X 

108 155+853 CR86 ถนนทองถิ่น - X 

109 156+102 CR87 ถนนทองถิ่น - - 

110 157+402 CR88 ถนนทองถิ่น X - 

111 158+861 CR-DOH-07 ทล.104 X - 

112 161+080 CR89 ถนนทองถิ่น X - 

113 163+062 CR90 ถนนทองถิ่น X - 

114 166+410 CR91 ถนนทองถิ่น X - 

115 167+481 CR92 ถนนทองถิ่น X - 

116 169+267 CR93 ถนนทองถิ่น (ตก.3005 เดิม) X - 

117 171+273 CR94 ถนนทองถิ่น X - 

118 171+427 CR95 ถนนทองถิ่น X - 

119 172+069 CR96 ถนนทองถิ่น X - 

120 172+939 CR97 ถนนทองถิ่น X - 

121 173+719 CR98 ถนนทองถิ่น X - 

122 174+348 CR99 ถนนสวนบุคคล X - 

123 175+649 CR100 ถนนทองถิ่น X - 

124 178+499 CR101 ถนนทองถิ่น X - 

125 180+856 CR-DOH-08 ทล.1 X - 

126 181+609 CR102 ถนนทองถิ่น X - 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแกไขปญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใตสะพานรถไฟ 
(Railway Bridge or 
Underpass Box)  

ถนนขามทางรถไฟ
(Overpass)  

ชวงท่ี 2 ตาก - อ.แมสอด 

127 185+155 CR-DRR-17 ตก.2012 X - 

128 215+107 CR103 ถนนทองถิ่น X - 

129 217+596 CR-DOH-09 ทล.12 * X - 

130 223+519 CR-DOH-10 ทล.12 * X - 

131 235+961 CR104 ถนนทองถิ่น * - - 

132 236+815 CR105 ถนนทองถิ่น * - - 

133 237+384 CR106 ถนนทองถิ่น * - - 

134 238+235 CR107 ถนนทองถิ่น X - 

135 239+462 CR108 ถนนทองถิ่น X - 

136 240+379 CR-DOH-11 ทล.105 X - 

137 241+876 CR109 ถนนทองถิ่น X - 

138 242+907 CR-DOH-12 ทล.130 X - 

139 244+695 CR-DRR-18 ตก.3002 X - 

140 248+162 CR110 ถนนทองถิ่น - - 

3.6 โครงสรางถนนยกระดับขามทางรถไฟ (Overpass) หรือถนนลอดใตทางรถไฟ 
(Underpass) เพ่ือแกปญหาจุดตัดทางรถไฟ 

รูปแบบตัวอยางของงานออกแบบโครงสรางถนนยกระดับขามทางรถไฟ (Overpass) หรือถนนลอดใตทาง
รถไฟ (Underpass) เพื่อแกปญหาจุดตัดทางรถไฟดังแสดงในรูปที่ 3.6-1 ถึงรูปที่ 3.6-2 

รูปที่ 3.6-1 โครงสรางถนนยกระดับขามทางรถไฟ (Overpass) 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.6-2 ถนนลอดใตทางรถไฟ (Underpass) 

3.7 งานทางคน – สัตวขาม 

ตลอดแนวทางรถไฟจะมีการกอสรางรั้วกั้น Safety Fence จึงทำใหเกิดการแบงแยกพื้นที่ของชุมชน และแบง
แปลงที่ดินของผูที่ไดรับผลกระทบในแนวเสนทางรถไฟที่ตัดผาน ในการลดผลกระทบการตัดขาดระหวางพื้นที่ที่อยูทั้ง
สองขางทาง ในการออกแบบเพื่อแกไขปญหาดังกลาวไดกำหนดรูปแบบใหเปนทางลอดใตทางรถไฟ จะออกแบบใหเปน
สะพานรถไฟ (Railway Bridge Shot Span) เพื่อใชในการลอดผานแนวรถไฟ เพื่อใหบริการสำหรับรถยนตขนาดเล็กขน
ผลิตผลทางการเกษตร และเพื่อการสัญจรคนและสัตวเลี้ยง และมีรั้วกั้นตลอดแนวทางลอดใตสะพานรถไฟเพื่อความ
ปลอดภัย โดยกำหนดขนาดของทางลอดใหมีความกวาง อยางนอย 6.00 เมตร และสูงไมเกินกวา 3.50 เมตร รูปแบบ
โครงสรางสะพานแบบแผนพื้นคอนกรีตเสริมเหล็ก (R/C Slab)  จากการลงสำรวจพื้นที่ในเบื้องตนพบวาแนวเสนทาง
รถไฟจะตัดผานผืนที่ดินแบงออกเปน 2 ฝงและตัดผานถนนที่ใชสัญจรในพื้นที่เกษตรกรรมคอนขางมาก ดังนั้นจึงมี
แนวทางในการแกไขปญหาดังกลาวจะกำหนดใหใชทางลอดรวมกัน โดยและมีระยะหางของทางลอดไมเกิน 500 เมตร 
มีทางขนานกับทางรถไฟเพื่อเชื่อมกันระหวางทางลอดที่กำหนดไว ซึ่งทางขนานกับทางรถไฟ จะกำหนดใหมีเทาที่จำเปน
เทานั้น  

รูปที่ 3.7-1 ตัวอยางทางลอดใตทางรถไฟ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

3.8 งานการออกแบบร้ัวกั้นเพ่ิมเติม (Safety Fence ตลอดแนว) สองขางทางรถไฟ 

เนื่องจากการออกแบบของโครงการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค เปนการ
ออกแบบแนวเสนทางจะไมมีจุดตัดเสมอระดับ (Level Crossing) เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาอุบัติเหตุในเสนทางตลอดจนเพิ่ม
ระดับความเร็วในการขนสงใหไดรวดเร็วและปลอดภัย จึงมีการออกแบบรั้วกั้นเขตแนวเสนทางตลอดแนวสองขางทาง
รถไฟ โดยมีวัตถุประสงคเพื ่อความปลอดภัย (Safety Fence) แตจะไมเปนรั ้วเพื่อแสดงแนวเขตที่ดิน (Boundary 
Fence) ซึ่งมีการออกแบบร้ัวไว 3 ลักษณะ คือ 

1) ในบริเวณที่ไมมีถนน จะเปนแบบใหร้ัวอยูในบริเวณเขตทางรถไฟทั้งสองขาง
2) ในบริเวณที่มีถนนเดิมที่ดินติดเขตทางรถไฟใชเปนทางเขาออกได จะออกแบบใหมีถนนแลวกอสรางร้ัวถัด

จากถนนเขามา
3) ออกแบบเปนแนวคูคลองแทนร้ัวก้ัน เพื่อใหสอดคลองกับสภาพพื้นที่และชวยปองกันน้ำทวม

3.9 การออกแบบระบบระบายน้ำ และระบบปองกันน้ำทวมตลอดแนวเสนทาง 

ในการออกแบบงานระบายน้ำและการปองกันน้ำทวมที ่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบโดยยึดถือตาม
มาตรฐานการออกแบบ ดังนี้ 

• มาตรฐานของการรถไฟแหงประเทศไทย
• American Railway Engineering and Maintenance of Way Association (AREMA)
• มาตรฐานงานออกแบบของกรมทางหลวง
• มาตรฐานงานออกแบบของกรมทางหลวงชนบท
• มาตรฐานงานออกแบบระบบระบายน้ำของกรมชลประทาน
การประเมินหาปริมาณน้ำนองเพื่อนำมาออกแบบอาคารระบายน้ำจะพิจารณาจากขอมูลปริมาณน้ำนอง

สูงสุดที่คำนวณได ซึ่งจะอยูในรูปของปริมาณน้ำนองที่คาบความถ่ีการเกิดตางๆ การกำหนดรอบปของฝนออกแบบ จะ
พิจารณาตามประเภทของอาคารที่ตองการออกแบบ และความเสี่ยงที่ยอมใหเกิดข้ึนไดของอาคารที่ตองการออกแบบ
นั้นๆ ไดกำหนดตามมาตรฐานการออกแบบไว ดังนี ้

• การออกแบบสะพาน กำหนดใหออกแบบปริมาณน้ำสูงสุดที่คาบความถ่ีการเกิดไมนอยกวา 100 ป
• การออกแบบทอลอด กำหนดใหออกแบบปริมาณน้ำสูงสุดที่คาบความถ่ีการเกิดไมนอยกวา 25 ป
• การออกแบบรางระบายน้ำดานขางทางรถไฟ กำหนดใหออกแบบปริมาณน้ำนองสูงสุดที่คาบความถ่ีการ

เกิดไมนอยกวา 20 ป 
• การออกแบบรางระบายน้ำตรงกลางระหวางรถไฟทางคู กำหนดใหออกแบบปริมาณน้ำนองสูงสุดที่คาบ

ความถ่ีการเกิดไมนอยกวา 10 ป 
สำหรับอาคารระบายน้ำชนิดที่ทางน้ำตัดผานแนวทางรถไฟ ประกอบดวย 
• สะพาน จะใชสำหรับชองน้ำขนาดใหญมีความกวางของลำน้ำมากกวา 10.00 ม. และหรือความสูงของ

ระดับน้ำมากกวา 3.50 เมตร หรือเปนชองน้ำที่มีการสัญจรทางน้ำหรือมีทอนซุงลอยมาตามน้ำ 
• ทอเหลี่ยม จะใชสำหรับชองน้ำหรือความกวางของลำน้ำไมมากกวา 10.00 ม. และหรือความสูงของระดับ

น้ำอยูระหวาง 1.50-3.50 เมตร ไมมีการสัญจรทางน้ำและไมมีทอนซุงลอยมาตามน้ำ 
• ทอกลม จะใชสำหรับชองน้ำขนาดเล็กกวางไมมากกวา 5.00 ม.โดยประมาณ และความสูงของระดับน้ำไม

มากกวา 1.50 เมตร ไมมีการสัญจรทางน้ำและไมมีสิ่งแขวนลอยมาตามน้ำ 
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การปองกันน้ำทวม 

เปนการกำหนดมาตรการในการปองกันน้ำทวมบริเวณสองขางทางของแนวทางรถไฟและบนรางรถไฟ มีดังนี้ 

1) ยกระดับหลังทางรถไฟใหสูงกวาระดับน้ำสูงสุด โดยจะออกแบบใหระดับใตชั ้นรองพื ้นทางอยู
สูงกวาระดับน้ำสูงสุดอยางนอย 30 ซม. รวมกับคาการทรุดตัวของคันทางในชวงการใชงาน สวนระดับกอสรางในสวน
ที่เปนสะพานใหชองลอดมีความสูงไมนอยกวาขอกำหนดของหนวยงานที่ดูแลทางน้ำนั้น และพิจารณาใหเหมาะสมกับ
สภาพพื้นที่นั้นๆ 

2) จัดใหมีการระบายน้ำทิง้ในแนวขนานกับแนวทางรถไฟ และแนวขวางทางที่เพียงพอที่จะรองรับน้ำและ
ระบายออกสูคูคลอง และพื้นที่ใกลเคียงไดในอัตราการไหลที่เหมาะสม 

3) เนื่องจากแนวเสนทางนี้อาจจะตัดผานเขาไปในพื้นที่ชุมชน การออกแบบจะพิจารณาใหการระบายน้ำ
สอดคลองกับระบบระบายน้ำของชุมชนนั้นๆ ไมสรางปญหาใหกับการระบายน้ำเดิมของพื้นที่ชุมชน 
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ตารางที่ 3.9-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเสนทางรถไฟ 

ท่ี ชื่อลำน้ำ กม. Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของทอลอด 
(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผาน หรือชองเปด 

1 คลองบางกระทุม  2+560  6.566 0.590 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 20.00 ม. 
2 รองน้ำ  5+990    0.848 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 20.00 ม. 
3 คลองปลัง  7+850    3.416 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 20.00 ม. 
4 รองน้ำ  9+850    0.499 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 15.00 ม. 
5 รองน้ำ  12+180 1.213 ทอลอด 2-2.50x1.50 ม. 
6 คลองไผ  14+450  140.016 60.337 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 70.00 ม. 
7 รองน้ำ  15+250    36.646 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
8 หวยริ้น  19+770    43.034 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
9 รองน้ำ (ทล.117)  21+040  20.621 3.535 ทอลอด 1-2.00x1.50 ม. 
10 รองน้ำ  28+570 8.256 ทอลอด 2-2.00x2.00 ม. 
11 คลองกระถิน  35+900 8.830 ทอลอด 2-2.00x2.00 ม. 
12 รองน้ำ  42+320  10.007 3.224 ทอลอด 4-2.50x1.50 ม. 
13 รองน้ำ  46+730 2.443 ทอลอด 3-2.50x1.50 ม. 
14 คลองวังเรียง  51+580 3.965 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 20.00 ม. 
15 คลองขวัญ  61+070 0.375 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
16 คลองสงน้ำ MC (ฝายวังยาง)  69+030 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
17 รองน้ำ  72+020  27.886 7.967 ทอลอด 3-2.00x2.00 ม. 
18 คลองลาดตะลุง  72+020    5.598 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
19 คลองละหาน  77+030    6.165 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
20 คลองกรุงจีน 93+670   8.156 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
21 รองน้ำ  99+490  63.380 52.342 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 50.00 ม. 
22 รองน้ำ  106+150 11.038 ทอลอด 3-2.00x2.00 ม. 
23 คลองวังบัว (MC ฝายวังบัว)  110+440  63.380 63.380 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 50.00 ม. 
24 คลองสงน้ำ 1R-MC (ทอทองแดง)  111+370  28.259 28.259 ทอลอด 4-2.50x2.50 ม. 
25 คลองทอทองแดง (MC ทอทองแดง)  114+440  93.292 93.292 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 70.00 ม. 
26 คลองสงน้ำ 2L-MC (ทอทองแดง)  117+470      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
27 คลองสงน้ำ 1L-MC (ทอทองแดง)  118+210      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
28 คลองบางทวน  124+280  15.122 12.103 ทอลอด 3-2.00x2.00 ม. 
29 รองน้ำ  128+030 1.220 ทอลอด 2-1.50x1.50 ม. 
30 คลองไหลบง  132+470 1.799 ทอลอด 2-1.50x1.50 ม. 
31 คลองสงน้ำ (คลองแมระกา)  133+770      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
32 คลองสงน้ำ (คลองแมระกา)  137+010  140.149 140.149 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
33 คลองไหลบง (ตอนบน)  137+100      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
34 คลองสงน้ำ (คลองแมระกา)  137+340      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
35 คลองสงน้ำ (คลองแมระกา)  138+800      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
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ตารางที่ 3.9-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเสนทางรถไฟ 

ท่ี ชื่อลำน้ำ กม. Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของทอลอด 
(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผาน หรือชองเปด 

36 คลองแมระกา  139+060  335.426 335.426 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 70.00 ม. 
37 คลองหนองระกำ  139+750 ทอลอด 2-1.50x1.50 ม. 
38 คลองดินแดง  140+130  4.941 4.941 ทอลอด 2-1.50x1.50 ม. 
39 คลองดินแดง  142+640 ทอลอด 2-1.50x1.50 ม. 
40 คลองสงน้ำยอย  144+180 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
41 คลองสงน้ำ (คลองแมระกา)  144+350 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
42 รองน้ำ  146+240  26.379 26.379 ทอลอด 4-2.50x2.50 ม. 
43 คลองสงน้ำ (สถานีสูบน้ำ)  146+560 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
44 รองน้ำ  147+690  30.578 30.578 ทอลอด 4-2.50x2.50 ม. 
45 คลองสงน้ำยอย  149+020 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
46 คลองกระแซง  149+890  14.778 14.778 ทอลอด 3-2.00x2.00 ม. 
47 คลองสงน้ำยอย  150+780 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
48 คลองสงน้ำ (สถานีสูบน้ำ)  151+000 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
49 รองน้ำ  151+390 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
50 รองน้ำ  152+090 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
51 คลองการอง1  153+070  68.202 68.202 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 50.00 ม. 
52 คลองการอง2  153+850      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 50.00 ม. 
53 รองน้ำ  154+850 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
54 รองน้ำ  155+160 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
55 รองน้ำ  155+520 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
56 รองน้ำ  156+280  30.994 15.976 ทอลอด 4-3.00x2.00 ม. 
57 รองน้ำ  157+330 15.018 ทอลอด 4-3.00x2.00 ม. 
58 รองน้ำ  158+380 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
59 คลองหนองตาเรือ  158+700  11.552 11.552 ทอลอด 2-2.00x2.00 ม. 
60 คลองสงน้ำ (สถานีสูบน้ำ)  159+260 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
61 รองน้ำ  159+510  26.469 1.175 ทอลอด 1-2.00x2.00 ม. 
62 รองน้ำ  159+900 6.964 ทอลอด 2-2.00x2.00 ม. 
63 รองน้ำ  160+370 18.330 ทอลอด 3-2.50x2.50 ม. 
64 คลองสงน้ำ (หนวยสูบน้ำท่ี 6)  161+400      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
65 คลองหนองบัว  161+460  162.856 162.856 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 50.00 ม. 
66 คลองสงน้ำ (หนวยสูบน้ำท่ี 6)  161+690      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
67 คลองสงน้ำ (หนวยสูบน้ำท่ี 6)  162+230      สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
68 รองน้ำ  162+490  32.536 32.536 ทอลอด 4-2.50x2.50 ม. 
69 รองน้ำ  163+430 ทอลอด 1-2.00x2.00 ม. 
70 คลองเชียงของ (คลองประจำรักษ)  164+160  89.473 89.473 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
71 คลองเชียงของ  165+590 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
72 คลองเชียงของ (ปะดาง)  166+440 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.9-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเสนทางรถไฟ 

ท่ี ชื่อลำน้ำ กม. Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของทอลอด 
(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผาน หรือชองเปด 

73 คลองวังหิน (คลองหนองไขน้ำ)  169+580  12.902 12.902 ทอลอด 2-2.50x2.00 ม. 
74 คลองสงน้ำ (หนวยสูบน้ำท่ี 1)  171+490  สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
75 คลองวังหิน  171+590 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
76 คลองเชียงทอง (หนองบัวใต)  173+790 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
77 คลองสงน้ำ (หนวยสูบน้ำท่ี 8)  174+460 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
78 คลองหวยทราย  174+580  21.109 21.109 ทอลอด 3-2.50x2.00 ม. 
79 รองน้ำ  177+570  97.073 97.073 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 60.00 ม. 
80 คูสงน้ำ (สถานีสูบน้ำหนองบัวใต)  178+330 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
81 รองน้ำ  178+940 ทอลอด 1-2.00x1.50 ม. 
82 รองน้ำ  179+950 ทอลอด 1-2.00x1.50 ม. 
83 รองน้ำ  180+900 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
84 รองน้ำ  181+550 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
85 หวยนึง  182+620  151.949 151.949 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
86 รองน้ำ  183+060  3.455 3.455 ทอลอด 1-2.00x1.50 ม. 
87 หวยตลุกหิน  184+010  92.721 92.721 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
88 รองน้ำ  185+090  58.329 22.887 ทอลอด 3-2.50x2.50 ม. 
89 รองน้ำ  185+990    33.163 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
90 รองน้ำ  187+040 2.279 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
91 หวยทาเล  188+120  25.086 25.049 ทอลอด 4-2.50x2.00 ม. 
92 รองน้ำ  189+170 0.037 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
93 รองน้ำ  191+280  9.869 0.089 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
94 รองน้ำ  192+730 0.362 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
95 หวยอุมยอม (อางฯ หวยแมทอ)  192+660 9.364 ทอลอด 2-2.00x2.00 ม. 
96 รองน้ำ  193+430 0.054 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
97 รองน้ำ  193+970  30.289 0.551 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
98 รองน้ำ  194+610 3.372 ทอลอด 1-2.00x1.50 ม. 
99 รองน้ำ  195+140 1.472 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
100 รองน้ำ  195+590 10.002 ทอลอด 2-2.00x2.00 ม. 
101 รองน้ำ  196+150 7.775 ทอลอด 2-2.00x1.50 ม. 
102 รองน้ำ  196+720 7.116 ทอลอด 2-2.00x1.50 ม. 
103 หวยยะอุ  212+530  16.021 14.145 ทอลอด 3-2.50x2.00 ม. 
104 รองน้ำ  213+810 0.271 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
105 รองน้ำ  214+240 0.185 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
106 หวยยะอุ (สาขา)  214+960 1.420 ทอลอด 1-1.50x1.50 ม. 
107 หวยปลาหลด  215+440  220.698 220.698 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 60.00 ม. 
108 รองน้ำ  216+080  66.217 29.651 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.9-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเสนทางรถไฟ 

ท่ี ชื่อลำน้ำ กม. Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของทอลอด 
(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผาน หรือชองเปด 

109 รองน้ำ  217+480    36.566 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
110 รองน้ำ  219+290  17.107 17.107 ทอลอด 3-2.50x2.00 ม. 
111 หวยแมละเมา  220+880  588.994 588.994 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 120.00 ม. 
112 รองน้ำ  222+790  55.651 55.651 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
113 หวยน้ำดิบ  223+590  227.471 227.471 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
114 หวยปะแลง (1)  241+560  131.622 131.622 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
115 หวยปะแลง (2)  242+460  134.948 134.948 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 40.00 ม. 
116 หวยปะดอน  243+080  18.127 18.127 ทอลอด 3-2.50x2.00 ม. 
117 หวยแมปะ (หวยลึก)  244+770  20.968 20.968 ทอลอด 3-3.00x2.00 ม. 
118 หวยแมสอด  248+460  76.923 76.923 สะพานทางรถไฟ ไมนอยกวา 30.00 ม. 
119 หวยโปง  249+660  19.123 19.123 ทอลอด 3-2.50x2.00 ม. 

3.10 การออกแบบงานสถานี ยานสถานี ยานขนสงสินคา และองคประกอบอ่ืนๆ 

ในการออกแบบจัดวางสถานีรถไฟและยานสถานีจะประกอบดวย 
1. อาคารสถานี เปนอาคารหรือกลุมอาคาร ภายในมีหองปฏิบัติงานของนายสถานี หองผูชวยสถานี หองควบคุม

อาณัติสัญญาณ หองจำหนายตั๋วโดยสาร หองเก็บเอกสาร หองควบคุมระบบไฟฟา หองรับสงสินคาดวน และ
ชานชาลามีหลังคาคลุม

2. ยานสถานีและการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟ หางจากจุดศูนยกลางสถานีออกไปประมาณ 1-2 กม. ตาม
ความเหมาะสมเพื่อที่จะพัฒนาระบบเครือขายถนน และการขนสงอื่นๆ เขาสูสถานี ในดานการเดินรถยาน
สถานีจะจัดวางใหสอดคลองกับระบบปฏิบัติการเดินรถ สำหรับการสับหลีกการเดินรถรางสำหรับการขนสง
สินคา และ/หรือ สำหรับการซอมบำรุง รวมถึงพื้นที่สำหรับเจาหนาที่รถไฟและพื้นที่สำหรับชุมชน เชน
บานพัก หองแถว สวนหยอม หรือพื้นที่สีเขียว

3. เขตสถานี เปนพื้นที่สำหรับการเดินรถ มีระบบอาณัติสัญญาณไฟสีที่ทันสมัย ใหการเดินขบวนรถไฟเปนไป
อยางปลอดภัย รวมถึงมีประแจเปลีย่นทิศทางของขบวนรถ การออกแบบขนาดของอาคารสถานแีละยานสถานี
จะขึ้นอยูกับปริมาณผูใชบริการและความเหมาะสมทางภูมิศาสตร สำหรับในการออกแบบระบบรถไฟรางคู
จำนวนราง (Track) และตำแหนงชานชาลา (Platform) ของสถานีแตละแหงจะแตกตางกันไปตามรูปแบบการ
เดินรถ (Train Operation) รวมถึงอาจมีการปรับแนวเสนทางรถไฟกอนเขาสูสถานี

4. แนวเสนทางกอนเขาสูสถานีพยายามใชแนวศูนยกลางของทางรถไฟเปนศูนยกลางแนวควบคุม (Control
Line) ของระบบทางรถไฟรางคูหรืออาจจะเปนศูนยกลางทางขึ้นหรือศูนยกลางทางลองของระบบทางคูที่
สถานีนั้นๆ เพื่อใหตำแหนงสถานีอยูในตำแหนงที่เหมาะสมที่สุด

5. ตำแหนงอาคารสถานีจัดใหอยูใกลกึ่งกลางของชานชาลาเพื่อความสะดวกในการสัญจรของผูโดยสาร โดย
คำนึงถึงการขยายตัวในอนาคต

6. หลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินหรือการทำใหเกิดผลกระทบตอชุมชน รวมถึงการร้ือยายสาธารณูปโภค
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

(1) ที่ตั้งอาคารสถานี 

ที่ตั้งอาคารสถานีวิเคราะหตามหลักเกณฑที่ครอบคลุมปจจัยหลัก 4 ดาน คือ ดานการเดินรถ ดานวิศวกรรม
จราจร ดานเศรษฐกิจ และปจจัยหลักดานผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งแบงชวงสถานีทั้ง 27 สถานี ออกเปน 2 ชวง โดย
แบงเปนชวงที่ 1 จำนวน 23 สถานี และชวงที่ 2 จำนวน 4 สถานีดัง รูปที่ 3.10-1 และ ตารางที่ 3.10-1 

รูปที่ 3.10-1 แนวเสนทางรถไฟและสถานีของโครงการ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

ตารางที่ 3.10-1 แสดงรายชื่อสถานีตามแนวเสนทางรถไฟ 

จังหวัด ลำดับ สถานี ขนาด จุด 
หยุดรถ 

ขนาด CY 

ชื่อภาษาไทย ชื่อภาษาอังกฤษ ชื่อยอ เล็ก กลาง ใหญ 

นค
รส

วร
รค

 

1 สถานีบึงเสนาท Bueng Sanat BSN กลาง • 

2 สถานีบานมะเกลือ Ban Makluea BMK กลาง • 

3 สถานีมหาโพธ์ิ Maha Pho MHP เล็ก • 

4 สถานีเกาเล้ียว Kao Liao KAL กลาง • 

5 สถานีบางตาหงาย Bang Ta-ngai BTG ท่ีหยุดรถไฟ • 

6 สถานีเจริญผล Charoen Phon CRP กลาง+CY • • 

7 สถานีตาขีด Ta Keed TKD ท่ีหยุดรถไฟ • 

กำ
แพ

งเ
พ

ชร
 

8 สถานีปาพุทรา Pa Putsa PPS เล็ก • 

9 สถานียางสูง Yang Soong YAS ท่ีหยุดรถไฟ • 

10 สถานีวังแขม Wang Khaem WAK เล็ก • 

11 สถานีวังยาง Wang Yang WAY ท่ีหยุดรถไฟ • 

12 สถานีทามะเขือ Tha Makhuea TMK เล็ก • 

13 สถานีวังบัว Wang Bua WAB ท่ีหยุดรถไฟ • 

14 สถานีคณฑ ี Khontee KNT กลาง • 

15 สถานีเทพนคร Thep Nakorn TNK ท่ีหยุดรถไฟ • 

16 สถานีกำแพงเพชร
ำ

Kamphaeng Phet KPP ใหญ • 

17 สถานีหนองปลิง Nong Pling NOP เล็ก+CY • • 

18 สถานีลานดอกไม Lan Dokmai LDM เล็ก • 

19 สถานีโกสัมพี Kosampee KSP ท่ีหยุดรถไฟ • 

ตา
ก 

20 สถานีวังเจา Wang Chao WAC เล็ก • 

21 สถานีวังหิน Wang Hin WAH ท่ีหยุดรถไฟ • 

22 สถานีหนองบัวใต Nong Bua Tai NBT กลาง+CY • • 
23 สถานีตาก Tak TAK ใหญ • 

24 สถานีดานแมละเมา Dan Mae Lamao DML เล็ก • 

25 สถานีแมปะ Mae Pa MAP เล็ก • 

26 สถานีแมสอด Mae Sot MAQ ใหญ • 

27 สถานีดานแมสอด Dan Mae Sot DMA กลาง+CY 
Light Maintenance 
Light Maintenance 

• •
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

 

(2) รูปลักษณและอัตลักษณอาคารสถานี 
 

โดยภาพรวมของสถาปตยกรรมพื ้นถิ ่นของทั ้ง 3 จังหวัด นครสวรรค กำแพงเพชร และตากจะมีความ
คลายคลึงกัน ที่ปรึกษาฯ จึงนำอัตลักษณของพื้นที่มาเปนหลักในการออกแบบรูปลักษณอาคารสถานี ดังนี้ 

1. จังหวัดนครสวรรค ไดรับสมญานามวาเปน “ประตูสูภาคเหนือ” และยังเปนศูนยกลางของการคมนาคมในเขต
พื้นที่ภาคเหนือตอนลางและภาคกลางตอนบน เพราะเปนชุมทางการคมนาคมที่หลากหลาย อีกทั้งยังเปน “ตลาดกลางคาขาว
แหงแรก” ของประเทศไทย รวมถึงเอกลักษณการทอผาที่มีมาตั้งแตสมัยทวารวดีตอนตน เปนผาฝายและผาไหมทอมือ
ลวดลายตางๆ เชน ลายปลาเสือตอ ลายดอกเสลา ลายดอกบัว เปนตน 
คำขวัญประจำจังหวัดมีการพูดถึงในเรื่องของการ แหมังกร (ในเทศกาลตรุษจีน) ประเพณีการแหมังกร เปนประเพณีประจำ
จังหวัดนครสวรรคและจัดข้ึนในวันตรุษจีนของทุกป จึงเรียกที่นี้วา ‘นครสวรรค ถ่ินแควนแดนมังกร’ 

2. จังหวัดกำแพงเพชร เปนเมืองมรดกโลก มีโบราณสถานที่เปนงานสถาปตยกรรมที่โดดเดนและเปนเอกลักษณ
เฉพาะ ใช “อิฐศิลาแลง” เปนวัสดุกอสราง ซึ่งโบราณสถานดังกลาวตั้งอยูบนพื้นที่ “อุทยานประวัติศาสตรกำแพงเพชร” 
จังหวัดกำแพงเพชร 

3. จังหวัดตาก เปนเมืองที่มีชาวมอญอาศัยอยูมากอน ทำใหมีความหลากหลายในเชิงวัฒนธรรม “การทอผา” ที่
เปนเอกลักษณของจังหวัดตากจึงมีลักษณะเฉพาะตัว มีการทอผาไหมและผาฝายลวดลายตางๆ เชน ลายดอกปกคางคาว ลาย
ดอกพิกุล ลายราชวัตร และลายดอกแกว 

4. อำเภอแมสอด เปนอำเภอหนึ่งทางตอนกลางของจังหวัดตาก เปนพื้นที่ที ่ไดรับการสนับสนุนใหเปนเขต
เศรษฐกิจพิเศษ โดยเปนศูนยกลางการคาทีต่ิดตอกับเมืองเมียวดีในสาธารณรัฐแหงสหภาพพมา และเปนหนึ่งในยานการคาอัญ
มณีที่สำคัญของโทย โดยมีการกำหนดวิสัยทัศนของเมืองไววา “นครแมสอด เมืองอัญมณีแหงเอเชีย สูศูนยหยกโลก” มีแหลง
ทองเที่ยวหลายแหงที่นาสนใจ มีลักษณะทาง 

5. ประวัติศาสตรและโบราณคดีมากมาย ทั้งตามหุบเขาไมไกลนักจากตัวเมืองแมสอด และบนสองฝงตามแนวยาว
ของแมน้ำเมย มี “ถ้ำสีฟา” เปนแหลงทองเที่ยวข้ึนชื่อ ตั้งอยูที่สำนักสงฆพุทธคยาถ้ำสีฟา  
 

 
 

รูปที่ 3.10-2 รูปลักษณของอาคารสถานีรถไฟ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-3 อัตลักษณของอาคารสถานีรถไฟ 

(3)  ผังยานสถานี 

1. การออกแบบผังยานสถานี โดยพิจารณาใหมีความสอดคลองกับแผนการเดินรถ และการสัญจรเขา-ออกสถานี 
มีสิ่งอำนวยความสะดวกและสาธารณูปโภคครบถวน รวมทั้งสอดคลองกับขอกำหนดทางดานสิ่งแวดลอม และคำนึงถึงการ
พัฒนาของยานสถานีและพื้นที่โดยรอบสถานีในอนาคต 

2. การออกแบบวางผังแมบทของยานสถานี โดยคำนึงถึงการใชประโยชนในดานพื้นที่ใชสอยของที่ตั้งสถานีแหง
ใหมใหเกิดประโยชนสูงสุด มีความยืดหยุนในการใชงาน รองรับการสัญจรและการขยายตัวในอนาคต รวมถึงการให
ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจและสังคม โดยการจัดสรรพื้นที่ดวยการออกแบบวางผังอยางเหมาะสม โดยผังยานสถานีรถไฟจะ
ประกอบดวย 

2.1 สวนสถานีและลานสถานี เปนพื้นที่ที่จะมีการใชงานสูงสุดสำหรับผูโดยสาร การวางผังสวนนี้ตองคำนึงถึง
การเขา-ออกสูสถานีและสามารถเชื่อมตอกับพื้นที่ใชสอยอ่ืนๆ ไดอยางสะดวก 

2.2 สวนขนสงสินคาและลานรับสนิคา ในยานสถานทีี่สำคัญๆ ควรมีการจัดเตรียมยานสำหรับขบวนสินคาและ
ลานรับ-สงสินคาไวดวย 

2.3 สวนพื้นที่เพื่อระบบการเดินรถ เปนสวนสำคัญสูงสุดเพื่อใหรองรับการเดินรถทั้งในปจจุบันและในอนาคต
ไดอยางเพียงพอ การวางผังสวนนี้ตองจัดเตรียมพื้นที่ใหเพียงพอสำหรับขบวนรถที่จะเขาสูสถานี พื้นที่สำหรับรางสับ
หลีกของขบวนรถ และมีการกำหนดเขตพื้นที่ เพื่อความปลอดภัยในการเดินรถ  

2.4 สวนพื้นที่เพื่อการซอมบำรุง สำหรับยานสถานีขนาดใหญที่ตองมีโรงซอมบำรุงและที่ทำการของเจาหนาที่
สวนซอมบำรุงตองมีการจัดเตรียมพื้นที่สวนนี้ไว 

2.5 สวนพื้นที่พักอาศัยและสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับเจาหนาที่ โดยเปนกลุมอาคารบานพักสำหรับ
เจาหนาที่ รวมถึงพื้นที่เพื่อการสันทนาการตางๆ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

2.6 สวนพื้นที่เพื่อการพัฒนาเชิงพาณิชย ยานสถานีรถไฟสวนมากจะเปนศูนยกลางของการพัฒนาของเมือง 
ผังแมบทของยานสถานีควารมีการจัดเตรียมพื้นที่สวนนี้ไวตั้งแตแรกเริ่มเพื่อปองกันปญหาการรุกล้ำพื้นที่ และการ
กอสรางอาคารที่จะเปนปญหาตอการขยายตัวในอนาคตของรถไฟ 

2.7 สวนพื้นที่เพื่อชุมชน การวางผังสวนนี้อาจรวมอยูในพื้นที่ของลานสถานีและกลุมบานพักอาศัยเพื่อใหมี
การใชประโยชนรวมกันได ซึ่งจะชวยสงเสริมภาพลักษณของสถานีและยานสถานี 

รูปที่ 3.10-4 องคประกอบยานสถานี 

รูปที่ 3.10-5 องคประกอบสถานี 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

(4) รูปแบบสถานี 

1. ผังพ้ืนที่ใชสอยที่หยุดรถ ประกอบดวยชานชาลาแบบดานขาง (Siding Platform) ยาว 210 เมตร กวาง
ชานละ 4 เมตร พรอมทางขามที่ไมมีลิฟต จำนวน 2 จุดทางดานซาย-ขวา รวมพื้นที่กอสรางทั้งหมดประมาณ 2,250 
ตารางเมตร 

รูปที่ 3.10-6 องคประกอบยานสถานีของที่หยุดรถ 

รูปที่ 3.10-7 ผังบริเวณ ที่หยุดรถ 

2. ผังพื้นที่ใชสอยสถานีขนาดเล็ก  ประกอบดวยชานชาลาแบบดานขาง (Siding Platform) ยาว 210
เมตร กวางชานละ 4 เมตร พรอมทางขามที่มีลิฟต 1 จุด และไมมีลิฟตอีก 1 จุด ทางดานซาย-ขวา รวมพื้นที่กอสราง
ทั้งหมดประมาณ 3,060 ตารางเมตร ประกอบดวยอาคารสถานี 535 ตารางเมตร และชานชาลาพรอมทางขาม 2,525 
ตารางเมตร  

รูปที่ 3.10-8 องคประกอบยานสถานีของสถานีขนาดเล็ก 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-9 ผังบริเวณและผังพ้ืน สถานีขนาดเล็ก 

รูปที่ 3.10-10  พ้ืนที่ใชสอย 500 ตารางเมตร สถานีขนาดเล็ก 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-11  รูปดานและรูปตัด สถานีขนาดเล็ก 

3. ผังพื้นที่ใชสอยสถานีขนาดกลาง ประกอบดวยชานชาลาแบบดานขาง (Siding Platform) ยาว 210
เมตร กวางชานละ 4 เมตร พรอมทางขามที่มีลิฟต 1 จุด และไมมีลิฟตอีก 1 จุด ทางดานซาย-ขวา รวมพื้นที่กอสราง
ทั้งหมดประมาณ 3,200 ตารางเมตร ประกอบดวยอาคารสถานี 675 ตารางเมตร และชานชาลาพรอมทางขาม 2,525 
ตารางเมตร 

รูปที่ 3.10-12 องคประกอบยานสถานีของสถานีขนาดกลาง 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-13 ผังบริเวณและผังพ้ืน สถานีขนาดกลาง 

รูปที่ 3.10-14  พ้ืนที่ใชสอย 750 ตารางเมตร สถานีขนาดกลาง 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-15  รูปดานและรูปตัด สถานีขนาดกลาง 

4. ผังพื้นที่ใชสอยสถานีขนาดใหญ ประกอบดวยชานชาลาแบบดานขาง (Siding Platform) ยาว 350
เมตร กวางชานละ 4-7 เมตร พรอมทางขามที่มีลิฟต 1 จุด และไมมีลิฟตอีก 1 จุด ทางดานซาย-ขวา รวมพื้นที่กอสราง
ทั้งหมดประมาณ 7,950 ตารางเมตร ประกอบดวยอาคารสถานี 1,400 ตารางเมตร และชานชาลาพรอมทางขาม 
6,550 ตารางเมตร  

รูปที่ 3.10-16 องคประกอบยานสถานีของสถานีขนาดกลาง 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-17  ผังบริเวณสถานีขนาดใหญ 

รูปที่ 3.10-18 พ้ืนที่ใชสอยอาคารสถานีรวม 1,700 ตารางเมตร สถานีขนาดใหญ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-19 (ก) รูปดานและรูปตัด สถานีขนาดใหญ 

รูปที่ 3.10-19 (ข) รูปดานและรูปตัด สถานีขนาดใหญ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

รูปที่ 3.10-19 (ค) รูปดานและรูปตัด สถานีขนาดใหญ 

รูปที่ 3.10-20 ทัศนียภาพของสถานีรถไฟแบบขนาดตาง ๆ 
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เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

(5) ลักษณะชานชาลา 
1. รูปแบบชานชาลา เปนสวนรองรับผูโดยสารที่เตรียม ขึ้น-ลง รถไฟ รวมถึงเปนพื้นที่สำหรับทางขึ้น-ลง ในการ

เชื่อมตอไปยังชานชาลาอ่ืนๆ หากมีมากกวา 2 ชานชาลา ทั้งนี้ในการออกแบบกลุมที่ปรึกษาฯ จะพิจารณาถึงความสอดคลอง
กับงานระบบเดินรถ โดยทั่วไปมีรูปแบบดงันี ้

1.1 ชานชาลาดานขาง (Siding Platform) เปนรูปแบบชานชาลาของสถานี
รถไฟซึ่งมี 2 ชานชาลา ตั้งอยูตรงขามกัน โดยมีรถไฟเปนตัวแบง การจัดวางชานชาลา
รูปแบบนี้ หากเปนชานชาลาสูง จะไมสามารถเดินขามรางรถไฟไดโดยตรง ตองอาศัย
สะพานลอย หรือทางลอด เปนตวัเชื่อมระหวางชานชาลา 

1.2 ชานชาลากลาง (Island Platform) เปนรูปแบบชานชาลาสถานรีถไฟซึง่
มีชานชาลาเดียว ตั้งอยูตรงกลาง โดยมีรางรถไฟขนาบอยูสองขาง การกอสรางชาน
ชาลาลักษณะนี้คอนขางยุงยาก เนื่องจากตองใชรางรถไฟคูเบี่ยงออกจากกัน แตมี
ประสิทธิภาพสูง เพราะสะดวกในการเปลี ่ยนขบวนรถ หรือเปลี ่ยนเสนทางของ
ผูโดยสาร 

2. ขนาดชานชาลา การออกแบบความกวางชานชาลา
มุงเนนเรื่องความปลอดภัยตอผูใช ตามมาตรฐาน NFPA 130 (ฉบับ
ปจจุบัน) โดยหลักแลวบนชานชาลาจะมีบันได ลิฟต บันไดเลื่อน 
เมื่อรวมความกวางตามมาตรฐานของแตละสวนบวกกับมาตรฐาน
การออกแบบ ชานชาลาจะตองมีความกวางไมนอยกวา 2 เมตร  

3. ความสูงชานชาลา สำหรับระดับความสูงของชาน
ชาลาที่ยังไมไดขอยุติที่แนชัดวาจะเปน 1.10 ม. หรือ 0.50 ม. นั้น 
ไมวาจะมีขอสรุปไปในทิศทางใด ในโครงการนี้ที่ปรึกษาฯ จะใชแนวทางการออกแบบความสงูชานชาลาที่ +1.10 เมตร และจะ
ออกแบบใหมีสิ่งอำนวนความสะดวกที่จำเปน ปลอดภัยในการใชงาน และดูแลบำรุงรักษาไดงาย เชน ทางขาม ทางลาด บันได 
ลิฟต หรือบันไดเลื่อน (หากจำเปนตองมี) 

หลังคาชานชาลาเนนความเรียบงาย ตอบสนองการใชงานสำหรับพื้นที่สาธารณะ โดยมีระยะยื่นของหลังคาที่
สามารถกันแดดกันฝน ระบายน้ำไดดี เลือกใชวัสดุที่ทนทานตอการใชงาน บำรุงดูแลรักษางายสามารถหาทดแทนได
ภายในทองถ่ิน มีราคาที่เหมาะสม 

(6) ลักษณะทางขามชานชาลา 
ทางขามชานชาลามีทั้งหมด 2 รูปแบบ แบงตามชนิดชั้นของสถานี ที่มีจำนวนของชานชาลา ความยาว และ

แนวรางรถไฟที่แตกตางกันออกไปตามลักษณะการใชงาน ไดแก 
1. ทางขามชานชาลาสำหรับที่หยุดรถ มีชานชาลา 2 ฝง สำหรับขาขึ้นและขาลอง ชานชาลายาว 210

เมตร โดยทุกแหงจะมีทางเชื่อมที่กลางชานชาลา 1 จุด ดังนี้ 

1.1 บันไดสำหรับบุคคลทั่วไปและผูพิการหรือทุพพลภาพ 2 บันได บันไดแตละชวงมีลูกตั้งสูงไมเกิน 18 
เซนติเมตร โดยผลรวมของลูกตั้งกับลูกนอนไมนอยกวา 43 เซนติเมตรและไมเกิน 48 เซนติเมตร 

1.2 ไมมีลิฟตโดยสาร เพื่องายตอการดูแลรักษา 
2. ทางขามชานชาลาสำหรับสถานีขนาดเล็ก สถานีขนาดกลาง และสถานีขนาดใหญ มีชานชาลา 2 ฝง

สำหรับขาข้ึนและขาลอง ชานชาลายาวฝงละ 210 และ 350 เมตรตามลำดับ โดยทั้ง 2 ชานชาลาจะมีทางเชื่อม 2 จุด 
ตั้งหางจากจุดก่ึงกลางสถานีขางละประมาณ 40-50 เมตร แตละฝงชานชาลาจะมีบันไดสำหรับบุคคลทั่วไปและผูพิการ
หรือทุพพลภาพ 2 บันได บันไดแตละชวงมีลูกตั้งสูงไมเกิน 18 เซนติเมตร โดยผลรวมของลูกตั้งกับลูกนอนไมนอยกวา 
43 เซนติเมตรและไมเกิน 48 เซนติเมตร และมีลิฟตโดยสารที่มีขนาดของหองลิฟตไมนอยกวา 1.40x1.60 เมตร และ
มีชองกระจกใสนิรภัยที่สามารถมองเห็นระหวางภายนอกและภายในได เพื่อรองรับผูพิการและผูเดินทางที่มีสัมภาระ 
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รูปที่ 3.10-21  องคประกอบของทางขามชานชาลา 

4. งานประมาณราคาคากอสราง

ที่ปรึกษาไดประมาณราคาคากอสรางของโครงการโดยมีแนวทางวิธีการดำเนินงานตามหลักเกณฑการ
คำนวณราคากลางงานกอสราง ที่ไดรับความเห็นชอบตามมติ ครม. วันที่ 13 มีนาคม 2555 ปรับปรุง 15 มีนาคม 
2560 ประกอบดวย 

1. หลักเกณฑราคากลางประกอบดวย
• หลักเกณฑราคากลางงานอาคาร
• หลักเกณฑราคากลางงานทาง
• หลักเกณฑราคากลางงานสะพานและทอเหลี่ยม
• บัญชีคาแรง/คาดำเนินการ 19 ตุลาคม 2560
• อัตราดอกเบี้ย 5%
• ราคานำ้มันคิดราคาปจจบุนั ณ.วันที่ดำเนินการประเมินราคา
• ประกาศใชราคาคาแรงงานข้ันตำ่ ณ ปจจบุัน (ฉบับที่ 10 1 มกราคม 2563)

2. การคำนวณคางานตนทุน (Direct Cost)
การประมาณราคาคากอสรางในสวนที่เกี่ยวของกับการคำนวณหาคางานตนทุน หรือคาใชจายตรง (Direct

Cost) ของงานกอสรางโครงการ โดยใชวิธีการถอดแบบ คำนวณราคาคากอสราง เพื่อสำรวจรายการและปรมิาณงาน 
วัสดุ และแรงงาน ที่ตองใชในโครงการ แลวนำมาคำนวณกับราคาวัสดุกอสราง คาขนสงวัสดุกอสราง คาแรงงาน คา
ดำเนินการ และคาเสื่อมราคาเคร่ืองจักร 

3. คาใชจายในการดำเนินงานกอสราง (Indirect Cost)
คาใชจายในการดำเนินงานกอสราง (Indirect Cost) ในงานกอสรางของทางราชการ จำแนกไดเปน 4 หมวด

ไดแก คาอำนวยการ คาดอกเบี้ย กำไร และภาษี และเพื่อความสะดวกและคลองตัวตอการนำไปใชปฏิบัติงาน จึงได
กำหนดคาใชจายทั้ง 4 หมวดดังกลาว ไวในรูปของตาราง เรียกวาตาราง Factor F 
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ตารางที่ 4-1 ประมาณราคาคากอสรางโครงการเบื้องตน 

5. การดำเนินการตามพระราชบญัญัติวาดวยการเวนคืนและการไดมาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562

5.1 การตราพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน 

การดำเนินการดานการสำรวจเพื่อการเวนคืนและจัดกรรมสิทธิ์ในโครงการ ดำเนินการโดยตามพระราชบัญญัติวา
ดวยการเวนคืนและการไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 ที่ออกมาโดยเหตุผลและความจำเปนในการใหรัฐไดมาซ่ึง
อสังหาริมทรัพยเพื่อการอันเปนสาธารณูปโภค การปองกันประเทศ การไดมาซึ่งทรัพยากรธรรมชาติ หรือเพื่อประโยชน
สาธารณะอยางอ่ืน รวมตลอดทั้งเพื่อนำอสังหาริมทรัพยที่เวนคืนไปชดเชยใหเกิดความเปนธรรมแกเจาของที่ถูกเวนคืน 
และใหเจาหนาที่เขาไปในอสังหาริมทรัพยเพื ่อประโยชนในการสำรวจและรังวัดได ซึ ่งการตราพระราชบัญญัตินี้
สอดคลองกับเงื่อนไขที่บัญญัติไวในมาตรา 26 ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย โดยสรุปสาระสำคัญในแนวทาง
ดำเนินการสำหรับ “การเวนคืนเพ่ือใหไดมาซึ่งที่ดินโดยความจำเปนแหงรัฐ” ดังระบุใน  

มาตรา 7 เมื่อรัฐมีความจำเปนที่จะตองไดมาซึ่งที่ดินเพื่อการอันจำเปนในกิจการสาธารณูปโภค การปองกัน
ประเทศ การไดมาซึ่งทรัพยากรธรรมชาติ หรือเพื่อประโยชนสาธารณะอยางอื่น หรือเพื่อนำไปชดเชยใหเกิดความเปนธรรมแก
เจาของที่ดินที่ถูกเวนคืน ทั้งนี้ ประโยชนสาธารณะตามพระราชบัญญัติ หมายความรวมถึง การผังเมือง การสงเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม การพัฒนาการเกษตร การปฏิรูปที่ดิน การจัดรูปที่ดิน การอนุรักษโบราณสถาน และแหลง
ทางประวัติศาสตร การอุตสาหกรรม และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ  

เมื่อมีความจำเปนตองเวนคืนที่ดินตามมาตรา 7 และจำเปนตองสำรวจเพื่อใหทราบถึงที่ดินที่ตองไดมาโดยแนชัด ใน
พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 ไดกำหนดใน มาตรา 8 เมื่อมีความจำเปนตอง
เวนคืนที่ดินตามมาตรา 7 และจำเปนตองสำรวจ เพื่อใหทราบถึงที่ดินที่ตองไดมาโดยแนชัด ใหตราพระราชกฤษฎีกากำหนด
เขตที่ดินที่จะเวนคืน โดยในพระราชกฤษฎีกาดังกลาวอยางนอยตองกำหนดรายละเอียด ดังตอไปนี ้ 

คางานตนทุน คางานตนทุน

2,679,556,200.00  1.0000   2,679,556,200.00  เงื่อนไขตารางใช Factor F

623,355,015.66   1.0000  623,355,015.66    - เงินลวงหนาจาย 10%

6,301,974,614.10   1.1451  7,216,391,130.61   - เงินประกันผลงานหัก 10%

1,514,942,190.00   1.1451  1,734,760,301.77   - ดอกเบี้ยเงินกู 5%

34,721,034,555.80  1.1473   39,835,442,945.87    - ภาษีมูลคาเพิ่ม (VAT) 7%

3,525,700,000.00   1.1761   4,146,575,770.00  

456,645,360.00   1.1451   522,904,601.74   

340,000,000.00   1.1451  389,334,000.00  

7,820,620,078.40   1.1451  8,955,392,051.77    

35,488,002,187.92   1.1473   40,715,384,910.20  

2,550,000,000.00  1.1451  2,920,005,000.00  

1,530,000,000.00  1.0000   1,530,000,000.00   

2,857,238,643.19    1.0000   2,857,238,643.19   

  114,126,340,570.81 

  114,126,340,000.00 

รวมคากอสราง

คิดเปนเงินกอสรางประมาณ

TUNNELING WORKS

SIGNALLING AND TELECOMMUNICATION WORKS

PROVISIONAL WORKS

CONSULTANTS

STRUCTURES WORKS

BUILDING (STATION AND ASSOCIATED FACILITIES)

DRAINAGE SYSTEMS

UTILITIES

TRACKWORKS

หมายเหตุ

LAND AND ACQUISITION

GENERAL REQUIREMENTS

EARTHWORKS FOR RAILWAYS

ROADWORKS FOR OVERPASS, UNDERPASS AND STATION ACCESS ROADS

รายการ Factot F
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(1) วัตถุประสงคแหงการเวนคืน  
(2) ระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกา  
(3) แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนเทาที่จำเปน  
(4) ระยะเวลาการเร่ิมตนเขาสำรวจ  
(5) เจาหนาที่เวนคืน  
(6) แผนที่หรือแผนผังแสดงแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน 

ทั้งนี้ พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 ยังไดบัญญัติถึงการ
เผยแพรพระราชกฤษฎีกาใหประชาชนทราบเปนการทั่วไป ซึ่งใน มาตรา 11 เจาหนาที่ตองเผยแพรพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 
ใหประชาชนทราบเปนการทั่วไป โดยใหปดประกาศไวโดยเปดเผย ณ สถานที่ ดังตอไปนี้ดวย  

(1) ที่ทำการของเจาหนาที่ 
 (2) ศาลาวาการกรุงเทพมหานคร สำนักงานเขต ศาลากลางจังหวัด ที่วาการอำเภอหรือ กิ่งอำเภอ ที่ทำการ

กำนัน ที่ทำการผูใหญบาน และที่ทำการขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน ทั้งนี้ เฉพาะในทองที่ที่อสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู  
(3) สำนักงานที่ดินจังหวัดและสำนักงานที่ดินอำเภอในทองที่ที่อสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู 

5.2 การสำรวจเพ่ือใหทราบเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย 

ในการดำเนินงานสำรวจเพื่อใหทราบเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนและการไดมาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 กำหนดแนวทางปฏิบัติของเจาหนาที่ตาม มาตรา 12 ภายในกำหนดระยะเวลาการใชบังคับ
พระราชกฤษฎีกา พนักงานเจาหนาที่มีสิทธิ เขาไปในที่ดินและอสังหาริมทรัพยที่อยูภายในแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน และ
กระทำการเทาที่จำเปน เพื่อทำการสำรวจใหทราบขอเท็จจริงเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย แตตองแจงเปนหนังสือใหเจาของ
ทราบถึง กิจการที่จะกระทำลวงหนาไมนอยกวาสิบหาวันกอนวันเขาทำการสำรวจ และตองระมัดระวังมิใหเกิดความเสียหาย
แกเจาของ ในกรณีที่เกิดความเสียหาย เจาของชอบที่จะไดรับเงินคาชดเชยสำหรับความเสียหายที่เกิดขึ้นจากกิจการที่
กระทำนั้น โดยกำหนดระยะเวลาการเร่ิมตนเขาสำรวจไมเกินหน่ึงรอยแปดสิบวันนับแตวันที่พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 
8 ใชบังคับตามที่บัญญัติใน มาตรา 13 นอกจากนี้ ยังไดกำหนดใน มาตรา 14 ใหพนักงานเจาหนาที่ที่เขาทำการสำรวจตาม
มาตรา 12 ชี้แจง เผยแพรขอมูล และสรางความเขาใจเกี่ยวกับวัตถุประสงคแหงการเวนคืนใหประชาชนทราบ พรอมทั้ง
รับฟงความคิดเห็น ของประชาชนเพื่อนำมาประกอบการพิจารณาดวย ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑและวิธีการที่เจาหนาที่
ประกาศกำหนด 

5.3 แนวทางการเขาครอบครอง ดูแล และใชประโยชนที่ดินกรณีที่ดินที่ตองเวนคืนเปนที่ดินของรัฐ 

มาตรา 17 เวนแตมีกฎหมายเฉพาะกำหนดไวเปนอยางอื่น เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับแลว ถาใน
แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนนั้น 

(1) มีที่ดินแปลงใดหรือสวนใดที่จำเปนตองใชตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืนเปนสาธารณสมบตัิของแผนดนิ
สำหรับพลเมืองใชรวมกัน แตพลเมืองเลิกใชประโยชนในที่ดินนั้น หรือไดเปลี่ยนสภาพจากการเปนที่ดินสำหรับพลเมือง
ใชรวมกัน เมื่อกระทรวงมหาดไทยไดใหความยินยอมแลว หรือพลเมือง ยังใชประโยชนในที่ดินนั้นอยูหรือยังไมเปลี่ยนสภาพ
จากการเปนที่ดินสำหรับพลเมืองใชรวมกัน เมื ่อกระทรวงมหาดไทยไดใหความยินยอมตามหลักเกณฑและวิธีการที่
กระทรวงมหาดไทยกำหนด โดยรับฟงความคิดเห็นของประชาชนดวย และเจาหนาที่ไดจัดที่ดินแปลงอ่ืนใหพลเมืองใชรวมกัน
แทน ตามที่กระทรวงมหาดไทยกำหนดแลว ใหพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 มีผลเปนการถอนสภาพการเปนสาธารณสมบัติ
ของแผนดินสำหรับที่ดินเฉพาะแปลงหรือสวนที่จำเปนตองใชตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืนดังกลาว โดยมิตอง
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ดำเนินการถอนสภาพหรือโอนตามประมวลกฎหมายที่ดิน และใหเจาหนาที่ มีอำนาจเขาครอบครอง ดูแล และใชประโยชน
ในที่ดินนั้นได 

(2) มีที่ดินแปลงใดหรือสวนใดที่จำเปนตองใชตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืนเปนสาธารณสมบัติของแผนดิน
ใชเพื่อประโยชนของแผนดินโดยเฉพาะ หรือที่ดินที่ไดสงวนหวงหามไวตามความตองการของทางราชการ เมื่อกระทรวงการคลังให
ความยินยอมหรือเจาหนาที่ผ ู มีอำนาจในการหวงหาม ใหความยินยอม และไดรับความยินยอมจากหนวยงานของรัฐที่
ครอบครองหรือใชประโยชนในทีด่ินนั้น อยูในวันที่พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับ ใหพระราชกฤษฎีกากำหนด
เขตที่ดินที่จะเวนคืนนั้นมีผลเปนการถอนสภาพการเปนสาธารณสมบัติของแผนดินหรือถอนการหวงหามสำหรับที่ดิน
เฉพาะแปลง หรือสวนที่จำเปนตองใชตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืนดังกลาว โดยมิตองดำเนินการถอนสภาพ หรือ
ถอนการหวงหามตามกฎหมายวาดวยที่ราชพัสดุ หรือตามประมวลกฎหมายที่ดิน แลวแตกรณี และใหเจาหนาที่มี
อำนาจครอบครอง ดูแล และใชประโยชนที่ดินนั้นได 

(3) มีที่ดินแปลงใดหรือสวนใดที่จำเปนตองใชตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืนเปนที่ดิน รกรางวางเปลา หรือ
ที่ดินซึ่งมีผูเวนคืนหรือทอดทิ้งหรือกลับมาเปนของแผนดินโดยประการอ่ืน ตามประมวลกฎหมายที่ดิน และที่ดินนั้นอยู
นอกเขตปาไมถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี เมื ่อไดแจงใหกระทรวงมหาดไทยทราบแลว ใหเจาหนาที่มีอำนาจเขา
ครอบครอง ดูแล และใชประโยชนที่ดินนั้นได 

(4) มีที่ดินแปลงใดหรือสวนใดที่จำเปนตองใชตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืนเปนปาสงวนแหงชาติ ให
เจาหนาที่ขอความเห็นชอบการใชพื้นที่นั้นจากอธิบดีกรมปาไม และเมื่ออธิบดีกรมปาไม ใหความเห็นชอบแลว ใหพระราชกฤษฎีกา
ตามมาตรา 8 มีผลเปนการเพิกถอนปาสงวนแหงชาติ เฉพาะแปลงหรือสวนที่จำเปนตองใชตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืน
ดังกลาว ตั้งแตวันที่อธิบดีกรมปาไม ใหความเห็นชอบ โดยมิตองดำเนินการเพิกถอนสภาพตามกฎหมายวาดวยปาสงวนแหงชาติ 
และใหเจาหนาที่มีอำนาจเขาครอบครอง ดูแล และใชประโยชนที่ดินนั้นได 

ในการดำเนินการตามวรรคหนึ ่ง ถาเจาหนาที ่ไดจายคาตอบแทนใหแกกระทรวงการคลัง ตามอัตรา 
หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กระทรวงการคลังกำหนดโดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรีแลว ใหกรรมสิทธิ์ใน
ที่ดินนั้นตกเปนของเจาหนาที่ 

มาตรา 18 ในกรณีที่หนวยงานของรัฐประสงคจะเขาใชอสังหาริมทรัพยของรัฐหรือที่หนวยงานของรัฐเปน
เจาของกรรมสิทธิ ์ ทั ้งนี ้ เฉพาะอสังหาริมทรัพยที่รัฐหรือหนวยงานของรัฐไดมาโดยการเวนคืน และการเขาใช
อสังหาริมทรัพยนั้น ไมทำใหวัตถุประสงคของการเวนคืนเดิมตองเสียไปโดยสิ้นเชิง และวัตถุประสงคในการใชนั้นเปน
วัตถุประสงคที่ใชเปนเหตุในการเวนคืนได ใหหนวยงานของรัฐมีอำนาจเขาใช อสังหาริมทรัพยดังกลาวได โดยทำความตกลงกับ
หนวยงานของรัฐที่เปนเจาของกรรมสิทธิ์หรือที่มีสิทธิ์ใชประโยชนในอสังหาริมทรัพยนั้น ตามหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขที่คณะรัฐมนตรีกำหนด 

5.4 หลักเกณฑและแนวทางการกำหนดราคา 

5.4.1 คณะกรรมการกำหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตน 

มาตรา 19 เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับแลว ใหเจาหนาที่ แตงตั้งคณะกรรมการขึ้นคณะหนึ่ง เพื่อทำ
หนาที่กำหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตน และเงินคาทดแทน ประกอบดวย  

• ผูแทนของเจาหนาที่  

• ผูแทนกรมธนารักษ  

• ผูแทนกรมที่ดิน

• นายอำเภอหรือผูอำนวยการเขต และ

• ผูบริหารทองถ่ินที่เก่ียวของ
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ในกรณีที่มีความจำเปน เจาหนาที่อาจพิจารณาแตงตั้งผูแทนหนวยงานอ่ืนของรัฐเขารวมเปน กรรมการดวย 
ผูบริหารทองถิ่นที ่เกี ่ยวของตามวรรคหนึ่ง หมายถึง ผู บริหารทองถิ่นขององคกรปกครอง สวนทองถิ่นที ่มี

อสังหาริมทรัพยอยูในแนวเขตพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ถาแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน ครอบคลุมพื้นที่ขององคกร
ปกครองสวนทองถิ่นมากกวาหนึ่งแหง เมื ่อจะพิจารณากำหนดเงินคาทดแทน หรือปฏิบัติหนาที ่เกี ่ยวกับที ่ดินและ
อสังหาริมทรัพยที่อยูในเขตขององคกรปกครองสวนทองถิ่นใด ใหผูบริหารทองถิ่นตามวรรคหนึ่ง หมายถึงเฉพาะ
ผูบริหารทองถ่ินขององคกรปกครองสวนทองถ่ินนั้น 

ใหนำความในวรรคสามมาใชบังคับกับกรณีที่แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนครอบคลุมทองที่มากกวาหนึ่งอำเภอดวยโดย
อนุโลม 

5.4.2 การกำหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตน 

มาตรา 20 การกำหนดราคาเบื้องตนสำหรับที่ดินที่เวนคืน ใหคำนึงถึงราคา สภาพ เหตุ และวัตถุประสงคดังตอไปนี้
ประกอบกัน  

(1) ราคาที่ซื้อขายกันตามปกติในทองตลาดของที่ดินในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 8  
(2) ราคาประเมินที่ดินของทางราชการที่กำหนดข้ึนเพื่อประโยชนในการจัดเก็บภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสราง 
(3) ราคาประเมินทุนทรัพยเพื ่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม ตามประมวล

กฎหมายที่ดิน 
(4) สภาพและที่ตั้งของที่ดินนั้น และ 

 (5) เหตุและวัตถุประสงคแหงการเวนคืน  
การกำหนดราคาเบื้องตนตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามหลกัเกณฑและวิธีการที่กำหนดในกฎกระทรวง 
มาตรา 22 ถาการดำเนินกิจการตามวัตถุประสงคแหงการเวนคืนไดกระทำใหที่ดินที่เหลืออยูในแปลงเดียวกันน้ัน

มีราคาสูงขึ้น ใหเอาราคาที่สูงขึ้นนั้นหักออกจากเงินคาทดแทน แตไมวากรณีจะเปนประการใดจะหักเกินรอยละหาสิบ
ของเงินคาทดแทนมิได (มิใหใชบังคับ ในกรณีที่เจาของมีหนาที่ตองเสยีภาษีที่เรียกเก็บสำหรับที่ดิน แปลงนั้นจากการไดรับ
ประโยชนจากการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคข้ันพื้นฐานดานคมนาคมขนสงของรัฐ ตามกฎหมายวาดวยการนั้น)  

ในกรณี ถาทำใหที่ดินในแปลงเดียวกันที่เหลืออยูนั้นมีราคาลดลง ใหกำหนดเงินคาทดแทนใหสำหรับที่ดินสวน
ที่เหลืออันมีราคาลดลงน้ัน  

ในกรณีที่ ที่ดินแปลงใดที่เจาของหรือผูครอบครองไดกระทำอยางใดใหที่ดินเปลี่ยนสภาพไป ในลักษณะที่จะทำให
เกิดความเสียหายหรือไมเหมาะสมที่จะใชประโยชนจากที่ดินนั้น ใหเจาของดำเนินการแกไขปรับปรุงที่ดินใหอยูในสภาพเดมิ 
หากเจาของไมสามารถดำเนินการดังกลาวได ใหเจาหนาที่หักคาใชจายในการดำเนินการออกจากคาที่ดิน แตตองไมเกินราคา
เบื้องตนสำหรับที่ดินที่เวนคืน (ตามมาตรา 20 ทั้งนี้ ใหคำนึงถึงความเสียหายหรือคาใชจายในการแกไขหรือปรับปรุงที่ดินนั้น
ประกอบดวย การดำเนินการตามวรรคหนึ่ง วรรคสาม และวรรคสี่ ใหเปนไปตามหลกัเกณฑ วิธีการ และ เงื่อนไขที่กำหนดใน
กฎกระทรวง) 

มาตรา 23 ในกรณีที่ราคาที่ดินที่เวนคืนมาสูงขึ้นเพราะทรัพยสิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสราง ที่ไดสรางหรือตอเติม
ข้ึน การเพาะปลูก การทำใหที่ดินเจริญข้ึน หรือการเชา ที่ไดทำข้ึนกอนวันที่ พระราชกฤษฎีกาใชบังคับ โดยอุบายฉอฉล เพื่อ
ประสงคที่จะไดรับเงินคาทดแทน หรือทำขึ้นภายหลัง วันใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 โดยมิไดรับอนุญาตจาก
เจาหนาที่ หามมิใหกำหนดราคา อสังหาริมทรัพยเบื้องตนหรือเงินคาทดแทนสำหรับราคาที่ดินที่สูงขึ้นเพราะทรัพยสิน 
โรงเรือน หรือ สิ่งปลูกสรางดังกลาว 

มาตรา 24 ในกรณีที่เจาของไดที ่ดินใดมาโดยมิไดใชอยูอาศัยหรือใชประกอบการทำมาหาเลี้ยงชีพ หรือทำ
ประโยชนในที่ดินนั้นอยางแทจริง ถาหากมีการตราพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ภายในหาปนับแตวันที่เจาของไดที่ดินนั้น
มา คณะกรรมการตามมาตรา 19 จะกำหนดราคาต่ำกวา ที่กำหนดไวตามมาตรา 20 ก็ได แตตองไมต่ำกวาราคาที่ดินในขณะที่
เจาของไดที่ดินนั้นมา ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับกับที่ดินที่ไดมาโดยการยกใหหรือทางมรดก  
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>>>> กรณีที่ “โรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอ่ืน” ไมอาจแบงแยกได 

มาตรา 33 ถาโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอื่นที่ถูกเวนคืนนั้นมีบางสวนอยูบน ที่ดินที่มิไดเวนคืน 
และเปนโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอื่นเดียวกันโดยไมอาจแบงแยกได เจาของจะขอใหเจาหนาที่เวนคืน
โรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอ่ืนสวนที่เหลือดังกลาวดวยก็ได  

• ถาเจาของที่ดินที่มิไดถูกเวนคืน แตผลแหงการเวนคืนตามวรรคหนึ่ง ทำใหโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรือ
อสังหาริมทรัพยอยางอ่ืนของตนไมอาจใชประโยชนได หรือไมอาจใชประโยชนไดตามวัตถุประสงคที่ใชอยู
เดิม หรืออาจเกิดอันตรายในการอยูอาศัยหรือใชประโยชน ถาเจาของรองขอ ใหเจาหนาที่ ซื้อโรงเรือน
สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอื่นนั้น ใหเจาหนาที่มีอำนาจซื้อโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรือ
อสังหาริมทรัพยดังกลาวได ภายในเกาสิบวันนับแตวันที่ไดรับหนังสือรองขอ ทั้งนี้ การพิจารณาคำรอง
ขอใหคำนึงถึงสภาพความเปนอยูของผูอยูอาศัย วัตถุประสงคเดิมของการใชสอยโรงเรือนหรือสิ่งปลกูสราง
โครงสรางอาคาร และความปลอดภัยของผูใชอาคาร เพื่อใหเกิดความเปนธรรมแกเจาของดวยโดยให นำ
ความในมาตรา 38 วรรคสอง และมาตรา 60 มาใชบังคับกับราคาซื้อขายดังกลาวดวยโดยอนุโลม

>>>> กรณีที่ “เม่ือที่ดินที่เหลืออยู” ไมสามารถอยูอาศัยไดอยางปลอดภัยหรือใชประโยชนได 

มาตรา 34 ในกรณีที่ตองเวนคืนที่ดินแปลงใดแตเพียงบางสวน ถาเนื้อที่สวนที่เหลืออยูนั้น  

• นอยกวายี่สิบหาตารางวา หรือ

• ที่ดินที่เหลืออยูดานใดดานหนึ่งมีความยาวนอยกวาหาวา

• เหลืออยูมากกวายี่สิบหาตารางวาแตไมสามารถอยูอาศัยไดอยางปลอดภัยหรือใชประโยชนได ถา
เจาของรองขอใหเจาหนาที่ซื้อที่ดินสวนที่เหลือดวย

แตที่ดินสวนที่เหลืออยูนั้น ตองไมติดตอเปนผืนเดียวกันกับที่ดินแปลงอื่นของเจาของเดียวกัน และเมื่อรวม
กับที่ดินแปลงอ่ืนดังกลาวแลวทำใหไมมีลักษณะอยางหนึ่งอยางใดตามวรรคหนึ่ง 

ในการซื้อที่ดินตามวรรคหนึ่ง ใหเจาหนาที่ซื้อโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางอยางอ่ืน รวมทั้งตนไมยืนตนที่มีอยูกอนวัน
ใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 หรือพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย ไปในคราวเดียวกัน เวนแตเจาของจะ
แสดงเจตนาเปนหนังสือตอเจาหนาที่วาไมประสงคจะขาย ในกรณีเชนนี้ เจาของมีหนาที่ตองรื้อถอนโรงเรือน สิ่งปลูกสราง 
หรือตนไมยืนตนนั้นออกไปภายในหกสิบวันนับแตวันที่ เจาของไดรับชำระราคา  

>>>> เงนิคาทดแทน 

มาตรา 37 เงินคาทดแทนสำหรับกรณีเวนคืนเฉพาะที่ดินใหประกอบดวยคาที่ดิน คาร้ือถอน คาขนยาย คาปลูก
สรางโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางใหมและอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดิน และคาเสียหายอื่นอันเกิดจากการที่เจาของ
ตองออกจากที่ดินที่เวนคืน  

เงินคาทดแทนสำหรับกรณีเวนคืนที่ดินและโรงเรือน สิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่น อันติดอยูกับที่ดิน ให
ประกอบดวยคาที่ดิน คาโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางและอสังหาริมทรัพยอ่ืนอันติดอยูกับที่ดิน และคาเสียหายอื่นอันเกิดจาก
การที่เจาของตองออกจากที่ดินที่เวนคืน  

ในการเวนคืนที่ดิน ถาเจาของประสงคจะใหเวนคืนโรงเรือน สิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่น อันติดอยูกับ
ที่ดินดวย ใหเจาหนาที่ดำเนินการตามความประสงคของเจาของ  
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5.4.3 การเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติมเพ่ือนำไปชดเชยทีด่ินเพ่ือใชเปนที่อยูอาศัยหรือประกอบการทำมาหาเลี้ยงชพีได  

มาตรา 35 ในการเวนคืนที่ดิน หากปรากฏวาเจาของที่ดินที่ถูกเวนคืนไมมีที่ดินเหลืออยู หรือมีเหลืออยูไมเพียง
พอที่จะใชเปนที่อยูอาศัยหรือประกอบการทำมาหาเลี้ยงชีพได เจาหนาที่จะดำเนินการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมเพื่อนำไปชดเชย
ที่ดินของเจาของผูนั้นทั้งหมดหรือบางสวนแทนการจายเงินคาทดแทน ก็ได แตตองไดรับความยินยอมจากเจาของที่จะไดรับ
การชดเชยที่ดินดังกลาว 

• ที่ดินที่จะดำเนินการใหไดมาเพื่อการชดเชยตามวรรคหนึ่ง ตองเปนที่ดินที่เจาของคนเดียวหรือ หลายคนมี
กรรมสิทธิ์ คนละไมนอยกวายี่สิบหาไรสำหรับที่ดินที่ใชเพื่อเกษตรกรรม และไมนอยกวาหาไรสำหรับที่ดิน
ที่ใชเพื่อการอื่น และจะเวนคืนเพื่อการนี้เกินรอยละสิบของที่ดินที่ผูนั้นมีอยูในแปลงนั้นไมได เวนแต
เจาของจะยินยอมใหเวนคืนมากกวานั้น

• ในการดำเนินการตามวรรคหนึ่งและวรรคสอง ถาที่ดินที่อยูติดตอกันเปนของเจาของคนเดียวกัน ให
พิจารณาเสมือนหนึ่งวาที่ดินนั้นเปนที่ดินแปลงเดียวกัน

• ในการเขาสำรวจตามมาตรา 12 ใหพนักงานเจาหนาที่ตรวจสอบขอเท็จจริงตามวรรคหนึ่งและ สอบถาม
ความยินยอมของเจาของและทำรายงานเสนอความเห็นตอเจาหนาที่เพือ่พิจารณาดวย

• การดำเนินการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมตามวรรคหนึ่ง ใหกระทำเทาที่จำเปนและเพียงพอใหเจาของ สามารถ
อยูอาศัย ประกอบการทำมาหาเลี้ยงชีพ หรือทำประโยชนในที่ดิน ทั้งนี้ ตองไมกระทบเจาของที่ดินแปลง
อื่นที่ถูกเวนคืนเพื่อการนี้ จนเกิดความเดือดรอนเกินสมควร ไมสามารถทำมาหาเลี้ยงชีพได หรือทำให
ที่ดินที่เหลืออยูดอยคาจนเกินสมควร 

5.5 การเจรจาตกลงซื้อขาย 

มาตรา 25 เมื่อประกาศกำหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนแลว ใหเจาหนาที่ดำเนินการเจรจาตกลงซื้อขายและ
กำหนดเงินคาทดแทนไดในราคาที่ไมเกินราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนที่คณะกรรมการ ดังกลาวกำหนด หากเจาของ
ตกลงซื้อขายอสังหาริมทรัพย ใหพนักงานเจาหนาที่จัดทำสัญญาซื้อขายกับเจาของ โดยเร็วตามแบบที่เจาหนาที่กำหนด 
และใหพนักงานเจาหนาที่จายเงินคาทดแทนใหแกเจาของภายในหน่ึงรอยย่ีสิบวันนับแตวันทำสัญญาซื้อขาย ทั้งนี้ ใหถือ
วาไดมีการโอนกรรมสิทธิ์ในอสังหาริมทรัพยดังกลาว นับแตวันชำระเงิน  

มาตรา 26 ในกรณีที ่เจ าของตกลงซื ้อขายตามมาตรา 25 ใหเพิ ่มเง ินคาทดแทนอีกรอยละสองของราคา 
อสังหาริมทรัพยเบื้องตนที่คณะกรรมการตามมาตรา 19 กำหนด การจายเงินคาทดแทนสำหรับที่ดิน โรงเรือน สิ่งปลูกสราง 
หรืออสังหาริมทรัพยอ่ืนไมตัดสิทธิในการอุทธรณตามพระราชบัญญัตินี้  

มาตรา 27 การซื้อขายอสังหาริมทรัพยตามมาตรา 25 และการโอนที่ดินที่ไดมาจากการเวนคืน ใหไดรับยกเวน
คาธรรมเนียมการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมตามประมวลกฎหมายที่ดิน และไดรับการยกเวนภาษีเงินไดสำหรับบุคคล
ธรรมดา ภาษีธุรกิจเฉพาะ และคาอากรแสตมป โดยใหดำเนินการตามที่กำหนดในประมวลรัษฎากร 

5.6 การตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย 

มาตรา 28 ในกรณีที ่เจาของรายใด “ไมตกลงซื ้อขาย”อสังหาริมทรัพยตามมาตรา 25 ใหดำเนินการตรา
พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยตอไปโดยเร็ว  

• ในระหวางที่ยังมิไดตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยตามวรรคหนึ่ง และพระราชกฤษฎีกา ตาม
มาตรา 8 ยังมีผลใชบังคับ ถามีเหตุจำเปนเรงดวนที่ถาปลอยเนิ่นชาไป จะเปนอุปสรรคแกการพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมหรือประโยชนของรัฐอันสำคัญอยางอื่น เจาหนาที่โดยความเห็นชอบของรัฐมนตรีจะ
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ประกาศการเขาครอบครองและใชอสังหาริมทรัพยนั้นกอนการเวนคืนก็ได แตเจาหนาที่จะเขาครอบครอง
หรือใชประโยชนในอสังหาริมทรัพยนั้นได เมื่อไดจายเงินคาทดแทนใหแกเจาของหรือวางเงนิตามมาตรา 
46 แลว  

• การประกาศตามวรรคสองไมเปนการตัดสิทธิของเจาของและอำนาจของเจาหนาที่ที่จะทำสัญญา ซื้อขาย
อสังหาริมทรัพยตามมาตรา 25 แมพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 จะสิ้นอายุแลวก็ตาม แตตองกระทำ
กอนที่จะมีการเสนอรางพระราชบัญญัติเวนคืนที่ดินนั้นตอสภาผูแทนราษฎร และใหถือวาการทำ
สัญญาซื้อขายดังกลาวเปนการซื้อขายอสังหาริมทรัพยตามมาตรา 25

มาตรา 29 ในการตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยอยางนอยตองกำหนดรายละเอียด ดังตอไปนี้ 
(1) วัตถุประสงคแหงการเวนคืน 
(2) ระยะเวลาการเขาใชที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย  
(3) เจาหนาที่เวนคืน  
(4) รายละเอียดเก่ียวกับที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยที่ตองเวนคืน 
(5) รายชื่อเจาของที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย  
(6) แผนที่แสดงแนวเขตที่ดินที่เวนคืนอยางชัดเจน  

มาตรา 31 เมื่อมีการตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยสำหรับอสังหาริมทรัพยใดแลว ใหกรรมสิทธิ์ใน
อสังหาริมทรัพยนั้นตกเปนของเจาหนาที่นับแตวันที่พระราชบญัญัติดังกลาวใชบังคับ แตเจาหนาที่จะเขาครอบครองหรอืใช
อสังหาริมทรัพยนั้นได ก็ตอเมื่อไดจายหรือวางเงินคาทดแทนตามที่ บัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้แลว  

5.7 ผูมีสิทธไิดรับคาทดแทน 

มาตรา 40 เงนิคาทดแทนนัน้ ใหกำหนดแกบุคคล ดงัตอไปนี ้
(1) เจาของที่ดนิที่ตองเวนคืน 

 (2) เจาของโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอื่น ซึ่งมีอยูในที่ดินที่ตองเวนคืนนั้น ในวันใชบังคับ
พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยหรือพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 หรือไดปลูกสรางขึ้นภายหลังโดยไดรับ
อนุญาตจากเจาหนาที่  

(3) เจาของตนไมยืนตนที่ขึ้นอยูในที่ดนิในวันทีใ่ชบงัคับพระราชบัญญตัิเวนคืนอสงัหาริมทรัพย หรือพระราชกฤษฎีกา
ตามมาตรา 8 

(4) ผูเชาหรือผูเชาชวงที่ดิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสรางอ่ืนในที่ดินที่ตองเวนคืน 
 (5) บุคคลผูเสียสิทธิในการใชทาง วางทอน้ำ ทอระบายน้ำ สายไฟฟา หรือสิ่งอ่ืนซึ่งคลายกัน ผานที่ดิน

ที่ตองเวนคืนนั้นตามมาตรา 1349 หรือมาตรา 1352 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย  
(6) เจาของหรือบุคคลใดซึ่งอยูอาศัยหรือประกอบการคาขายหรือการงานอันชอบดวยกฎหมาย ใน

อสังหาริมทรัพยที่ตองเวนคืนนั้น และไดรับความเสียหายเนื่องจากการที่ตองออกจากอสังหาริมทรัพยนั้น 

มาตรา 41 ในกรณทีี่มีการเชาที่ดนิหรืออสังหาริมทรัพยทีต่ั้งอยูบนที่ดินที่เวนคืน 

• มีหลักฐานเปนหนังสือ หรือแมไมมีหลักฐานเปนหนังสือ แตปรากฏขอเท็จจริงวาเปนผูเชาที่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพย ดังกลาวจริง ใหเจาหนาที่จายเงินคาทดแทนใหแกผูเชาหรือผูเชาชวงแตละราย เปนคาขน
ยาย และคาเสียหายอ่ืนที่ตองออกจากอสังหาริมทรัพย

• ผูเชาหรือผูเชาชวงที่ไมมีหลักฐานเปนหนังสือ ใหจายใหเฉพาะคาขนยาย



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอม 60
เพื่อเตรียมการกอสรางทางรถไฟ สายแมสอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค 

• การเชาที่ดินและผูเชาหรือผูเชาชวงเปนผูลงทุนหรือกอสรางอสังหาริมทรัพยหรือมีขอตกลงอื่นใดใน
ลักษณะเดียวกัน หรือไดมีการชำระคาเชาหรือคาตอบแทนลวงหนา ใหเจาหนาที่จายเงินคาทดแทนเปนคา
เสียสิทธิการเชาจากการที่สัญญาเชาตองระงับกอนกำหนด โดยคิดตามสวนของ ระยะเวลาเชาที่เหลืออยู
นับแตวันที่ตกลงซื้อขายอสังหาริมทรัพยตามมาตรา 25 จนถึงวันที่สัญญาเชาสิ้นสุดลง ทั้งนี้ ใหหักเงินคา
ทดแทนที่จายตามวรรคนี้ออกจากเงินคาทดแทนที่จายใหแกเจาของดวย 

• ในกรณีที่เจาของโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยที ่ตั้งอยูบนที่ดิน มีสัญญากำหนด ให
กรรมสิทธิ์ในโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยที่ตั้งอยูบนที่ดินนั้นตกเปนกรรมสิทธิ์ของ เจาของ
ที่ดินเมื่อครบระยะเวลาการเชาที่ดิน ใหเจาของที่ดินมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนสำหรับโรงเรือน สิ่งปลูก
สราง หรืออสังหาริมทรัพยที่ตั้งอยูบนที่ดิน โดยผูเชาหรือผูเชาชวงมีสิทธิไดรับคาเสียสิทธิในการใช
ที่ดินและโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยที่ตั้งอยูบนที่ดินนั้น โดยคำนวณตามสวนของ
ระยะเวลาเชาที่เหลืออยู คาขนยาย และคาเสียหายอื่น สำหรับคาเสียสิทธิในการใชที่ดินใหหักออกจาก
เงินคาทดแทนที่เจาของไดรับ 



กฎกระทรวง 
ก ำหนดรำคำเบื้องตน้ส ำหรบัที่ดนิที่เวนคนื 

พ.ศ.  ๒๕๖๔ 

อำศั ยอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ   ๖   วรรคหนึ่ ง   และมำตรำ   ๒๐  วรรคสอง  
แห่งพระรำชบัญญัติว่ำด้วยกำรเวนคืนและกำรได้มำซึ่งอสังหำริมทรัพย์   พ.ศ.  ๒๕๖๒  นำยกรัฐมนตรี
ออกกฎกระทรวงไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ ๑ ในกฎกระทรวงนี้ 
“ค่ำมัธยฐำน”  หมำยควำมว่ำ  ค่ำของข้อมูลที่อยู่ต ำแหน่งกึ่งกลำงของข้อมูลทั้งหมด 

เมื่อน ำข้อมูลมำเรียงล ำดับจำกมำกไปน้อยหรือจำกน้อยไปมำก 
“คณะกรรมกำร”  หมำยควำมว่ำ  คณะกรรมกำรตำมมำตรำ  ๑๙ 
ข้อ ๒ กำรก ำหนดรำคำเบื้องต้นส ำหรับที่ดินที่เวนคืน  ให้คณะกรรมกำรค ำนึงถึงรำคำ  

สภำพ  เหตุ  และวัตถุประสงค์ดังต่อไปนี้ประกอบกัน 
(๑) รำคำที่ซื้อขำยกันตำมปกติในท้องตลำดของที่ดินในวันใช้บังคับพระรำชกฤษฎีกำ 

ตำมมำตรำ  ๘ 
(๒) รำคำประเมินที่ดินของทำงรำชกำรที่ก ำหนดขึ้นเพ่ือประโยชน์ในกำรจัดเก็บภำษีที่ดิน 

และสิ่งปลูกสร้ำง 
(๓) รำคำประเมินทุนทรัพย์เพ่ือเรียกเก็บค่ำธรรมเนียมในกำรจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม

ตำมประมวลกฎหมำยที่ดิน 
(๔) สภำพและที่ตั้งของที่ดินนั้น  และ 
(๕) เหตุและวัตถุประสงค์แห่งกำรเวนคืน 
ข้อ ๓ รำคำที่ซื้อขำยกันตำมปกติในท้องตลำดของที่ดินตำมข้อ  ๒  (๑)  ให้คณะกรรมกำร  

พิจำรณำจำกรำคำซื้อขำยที่ดินที่เวนคืนหรือที่ดินในบริเวณใกล้เคียงที่จดทะเบียนไว้กับส ำนักงำนที่ดิน  
ในวันใช้บังคับพระรำชกฤษฎีกำตำมมำตรำ  ๘  ในกรณีที่ไม่มีกำรซื้อขำยที่ดินในวันดังกล่ำว  หรือมีแต่
คณะกรรมกำรเห็นว่ำ  รำคำซื้อขำยที่ดินดังกล่ำวมิใช่รำคำที่ซื้อขำยกันตำมปกติในท้องตลำดของที่ดิน   
ให้ใช้รำคำซื้อขำยที่ดินก่อนวันใช้บังคับพระรำชกฤษฎีกำได้   โดยย้อนหลังไม่เกินสองปี  แล้วน ำรำคำ 

้หนา   ๑

่เลม   ๑๓๘   ตอนที่   ๔๔    ก ราชกิจจานุเบกษา ๕   กรกฎาคม   ๒๕๖๔



ซื้อขำยทั้งหมดดังกล่ำวมำหำค่ำมัธยฐำน  เพ่ือให้ได้รำคำใกล้เคียงกับรำคำที่ซื้อขำยกันตำมปกติ 
ในท้องตลำดของที่ดินให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้   

ที่ดินในบริเวณใกล้เคียงตำมวรรคหนึ่ง  หมำยถึง  ที่ดินที่มีสภำพ  ท ำเล  ที่ตั้งและกำรใช้ประโยชน์ 
ในลักษณะเดียวกันหรือใกล้เคียงกับที่ดินที่เวนคืนที่อยู่ในรัศมีไม่เกินสองกิโลเมตรจำกที่ดินที่เวนคืน 

ข้อ ๔ รำคำประเมินที่ดินตำมข้อ  ๒  (๒)  และรำคำประเมินทุนทรัพย์ตำมข้อ  ๒  (๓)  
ให้คณะกรรมกำรพิจำรณำจำกรำคำประเมินที่มีผลใช้บังคับอยู่ในวันที่คณะกรรมกำรมีมติก ำหนดรำคำ 

ข้อ ๕ กำรพิจำรณำสภำพและที่ตั้งของที่ดินที่เวนคืนตำมข้อ  ๒  (๔)  ให้คณะกรรมกำร  
พิจำรณำโดยค ำนึงถึงเรื่อง  ดังต่อไปนี้ 

(๑) กำรเข้ำออกสู่ทำงสำธำรณะ  
(๒) ข้อจ ำกัดกำรใช้ประโยชน์ในที่ดินโดยชอบตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรผังเมือง   กฎหมำย 

ว่ำด้วยกำรควบคุมอำคำร  หรือกฎหมำยอื่นใดที่จ ำกัดกำรใช้ประโยชน์ในที่ดิน 
(๓) ควำมผิดปกติของสภำพของที่ดินไม่ว่ำจะเป็นกำรถม  กำรขุด  สระ  หนองน้ ำ  หลุม  

หรือบ่อ  หรือสภำพอื่นใดอันท ำให้ที่ดินนั้นด้อยค่ำ 
(๔) จ ำนวนเนื้อที่  รูปแปลง  และขนำดของที่ดิน   
(๕) ภำระผูกพันเหนือที่ดิน 
ในกำรพิจำรณำตำม  (๑)  หรือ  (๔)  ถ้ำเป็นที่ดินหลำยแปลงเป็นเจ้ำของเดียวกันหรือเป็นของ

สำมีหรือภริยำอยู่ชิดติดเป็นผืนเดียวกัน  ให้ถือเสมือนเป็นที่ดินแปลงเดียวกัน 
ในกรณีที่สภำพและที่ตั้ งของที่ดิน เป็นผลท ำให้รำคำที่ดินที่ เวนคืนสูงขึ้นหรือต่ ำลง  

ให้คณะกรรมกำรน ำสภำพและที่ตั้งของที่ดินนั้นมำพิจำรณำประกอบกำรก ำหนดรำคำเบื้องต้นส ำหรับ
ที่ดินที่เวนคืนด้วย 

ข้อ ๖ กำรพิจำรณำเหตุและวัตถุประสงค์แห่งกำรเวนคืนตำมข้อ   ๒  (๕)  นอกจำก
วัตถุประสงค์ตำมที่พระรำชกฤษฎีกำตำมมำตรำ  ๘  ก ำหนดไว้แล้ว  ให้พิจำรณำถึงเหตุที่ท ำให้ตอ้งเวนคนื
ประกอบด้วย  ในกรณีที่เหตุและวัตถุประสงค์เป็นไปเพ่ือประโยชน์สำธำรณะแต่ผู้ถูกเวนคืนจะไม่ได้รับ
ประโยชน์นั้นโดยตรงด้วย  หรือเป็นกรณีที่กำรด ำเนินกำรตำมวัตถุประสงค์นั้นมีกำรเรียกเก็บค่ำบริกำร
จำกผู้ใช้ประโยชน์  ให้พิจำรณำเพ่ิมรำคำเบื้องต้นส ำหรับที่ดินที่เวนคืนให้ตำมควรแก่กรณี 

ข้อ ๗ ให้คณะกรรมกำรพิจำรณำก ำหนดรำคำเบื้องต้นส ำหรับที่ดินที่เวนคืนตำมหลักเกณฑ์  
ดังต่อไปนี้ 

(๑) น ำรำคำที่ซื้อขำยกันตำมปกติในท้องตลำดของที่ดินตำมข้อ  ๓  และรำคำประเมินที่ดิน
และรำคำประเมินทุนทรัพย์ตำมข้อ  ๔  มำพิจำรณำหำรำคำโดยเฉลี่ยของที่ดิน  และให้ถือเอำรำคำ 
โดยเฉลี่ยดังกล่ำวเป็นฐำนในกำรก ำหนดรำคำเบื้องต้นส ำหรับที่ดินที่เวนคืน   เว้นแต่รำคำโดยเฉลี่ย
ดังกล่ำวต่ ำกว่ำรำคำที่ซื้อขำยกันตำมปกติ  ให้ใช้รำคำที่ซื้อขำยกันตำมปกติในท้องตลำดของที่ดินเป็นฐำน
ในกำรก ำหนดรำคำเบื้องต้นส ำหรับที่ดินที่เวนคืน   

้หนา   ๒

่เลม   ๑๓๘   ตอนที่   ๔๔    ก ราชกิจจานุเบกษา ๕   กรกฎาคม   ๒๕๖๔



(๒) น ำสภำพและที่ตั้งของที่ดินที่เวนคืนตำมข้อ  ๕  มำพิจำรณำก ำหนดรำคำที่เพ่ิมขึ้น 
หรือลดลงของที่ดิน 

(๓) ในกรณีที่มีเหตุอันจะต้องเพ่ิมรำคำเบื้องต้นส ำหรับที่ดินที่เวนคืนตำมข้อ  ๖  ให้เพ่ิมขึ้น 
ได้อีกไม่เกินร้อยละสิบของรำคำตำม  (๒) 

ให้ไว ้ ณ  วนัที่  10  มิถนุำยน  พ.ศ.  ๒๕๖4 
พลเอก ประยุทธ ์ จนัทรโ์อชำ 

นำยกรฐัมนตร ี

้หนา   ๓

่เลม   ๑๓๘   ตอนที่   ๔๔    ก ราชกิจจานุเบกษา ๕   กรกฎาคม   ๒๕๖๔



ช่องทางการติดต่อสือ่สาร 

การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ศูนย์วางแผนและพัฒนาโครงการ ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง 
ที่อยู่ : เลขที่ 1 ถ.รองเมือง แขวงรองเมือง ปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
โทร : 0 2220 4769 โทรสาร : 0 2221 5763 

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา : 

บริษัท เทสโก้ จำกัด 
ที่อยู่ : 21/11-14 ถ.สุขุมวิท ซอยสุขุมวิท 18 แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110 
โทรศัพท์ : 0 2258 1320 โทรสาร : 0 2261 4511 หรือ 0 2258 1313  
ด้านวิศวกรรม : คุณชัยศักดิ ์ไชยเจริญ (ต่อ 602) 
ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วม : ดร.พิเศษ เสนาวงษ์ (ต่อ 501) 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
ที่อยู่ : 254 ถนนพญาไท แขวงวังใหม่ เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
โทรศัพท์ : 0 2215 3555 
บริษัท ดีไซน์ คอนเซป จำกัด 
ที่อยู่ : 88/29 ซอยทิมแลนด์ ตำบลบางเขน อำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000 
โทรศัพท์ : 0 2951 7584-6 โทรสาร : 0 2951 7587 
บริษัท ดอร์ช คอนซัลท์ เอเซีย จำกัด 
ที่อยู่ : 1168/45 อาคารลุมพินีทาวเวอร ์ชั้น 18 ถนนพระราม 4 แขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร  

กรุงเทพมหานคร 10120 
โทรศัพท์ : 0 2679 8900 โทรสาร : 0 2679 8995 

www.tescoconsult.com/th/railwaymaq.nsn 

E-mail : railwaymaq.nsn@gmail.com 
Line ID : railwaymaq.nsn  
Facebook : โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายแม่สอด ตาก กำแพงเพชร นครสวรรค์ railwaymaq.nsn 
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